Labels (traducciones de etiquetas)
* jAtencion propietario de Producto de Fuerza Honda!
» Para seguridad y uso adecuado, use esta lista de etiquetas para identificar las etiquetas en su equipo
(consulte la matriz del producto incluida).
* Después de identificar las etiquetas especificas, lea la traduccion al espafiol correspondiente.
* Vea el modelo y la tabla de etiquetas en el reverso.

# Label Label Text in Spanish # Label Label Text in Spanish
(etiqueta) (texto de la etiqueta en espafiol) (etiqueta) (texto de la etiqueta en espafiol)
( ' | EL INDICE DE AIRE DE ESTE MOTOR ES 3 MAS LIMPIO MENOS LIMPIO A
amemoe] g WS LUSSITIEDeTe  veen ) A ATTENTION
FOR EXTENDED DURABILITY. LEER LOS DETALLES EN EL MANUAL DEL PROPIETARIO.
READ OWNER'S MANUAL FOR DETALS INFORMACION DEL SISTEMA DE CONTROL DE EMISIONES HONDA =
msmm HONDA. | EF: JHNXS 6882AA L'ECHAPPEMENT CHAUD EL SILENCIADOR CALIENTE PUEDE CAUSAR
EF: JHNXS 683244 S OTOR C CON LOS REG 0s SCAPES
THS ENGINE MEETS U.S. EPA EXH AND CALIFORNIA SORE EXHREGSFOR2018. | (AGENCIA PARA LA PROTECCION DEL MEDIO ABIENTE) DE EE. UL, ¥ LOS PEUT VOUS BRULER. QUEMADURAS. .
1 | | US EMISSIONS PERIOD: 1000 HOURS REGLAMENTOS SORE (MOTORES PEQUENOS PARA USO FUERA DE LAS 14 X Alejarse si el motor ha estado funcionando.
[REFER TO THE OWNER'S MANUAL FOR MAINTENANCE CARRETERAS) PARA ESCAPES DE CALIFORNIA DE 2018. s ELOIGNER UAND
SPECIFICATIONS AND ADJUSTMENTS.  DISPLACEMENT: 688cm? EM | PERIODO DE CUMPLIMIENTO DEL CONTROL DE EMISIONES DE EE. UU.: 1000 horas LE MOTEUR F NCTIONNE
011797 / 68SA*2010 / 26°1142°01  Euro2 2CN470 | REFERIRSE AL MANUAL DEL PROPIETARIO PARA EL MANTENIMIENTO »
1718 123456789 ESPECIFICACIONES Y AJUSTES.DESPLAZAMIENTO: 688 cm3 EM
e 11°97/685A*2010/26*1142*01 Euro2 ZCN-070
‘| 1718 123456789101112
HONDA B e- A E A LA RS HONDA Jialing-Honda Motors Co., Ltd.
C!‘ FD GZ.OGQ 0644000049 O%ngg;" E1 CN FD G2 00 0644000049 000001 ENGINE SW.: INTERRUPTOR DEL MOTOR
BIVATE) a0 sOnA2A e Familia de motores: G20644S0196A2A  GX200H-E1 ON:  ENCENDER
2 17181920 ABCDEFGHJKLM Periodo de durabilidad del sistema de control ’
de emisiones: 250 horas ZCW-804 OFF:  APAGAR
1718 19 20 ABCDEFGHJKLM
HnT ~ ExHAuBT 7 A A AT AT AT AT A s
ECHAPPEMENT - CHAUD ‘
HOFF : OFF: APAGAR
3 ESCAPE CALIENTE 16 i : ON: ENCENDER
! !
H
/ =N ON
m/ ,{ s ST Bk R La gasolina es extremadamente inflamable y explosiva.
U iCALIENTE! ”::f;[‘ﬁii;g; ::fé;;’&&“* Apagar el motor de gasolinay permitir que se enfrie antes
ALIE S P 2 R — i
% ) 25 ] B ] o 3245 AL de reabastecer pombt_JstlbIe. _
4 ' — Durante el funcionamiento, los motores de gasolina
32 P T V£ 400 50 2402 R U5 B 45 despiden gases peligrosos como el monéxido de carbono.

W —REEMUAMLE | No operar el motor de gasolina en un espacio cerrado.
Antes de usarlo, leer cuidadosamente este Manual de
funcionamiento. Jialing-Honda Motors Co., Ltd.

ADVERTENCIA
La gasolina es extremadamente inflamable y explosiva.

THIS SPARK IGNITION SYSTEM COMPLIES WITH é meING

CANADIAN ICES-002. R— -
CE SYSTEME D'ALLUMAGE PAR ETINCELLE EST ESTE SISTEMA DE ENCENDIDO CON Gasoline is highly flammable and explosive.

CONFORME A LA NORME NMB-002 DU CANADA. CHISPA CUMPLE CON LA Turn engine off and let cool before refueling. Apagar el motor de gasqlina y permitir que se enfrie antes
The engine emits toxic carbon monoxide. de reabastecer combustible.
NORMA CANADIENSE ICES-002. Do not run in an enclosed area. Durante el funcionamiento, los motores de gasolina
5 18 Read Owner's Manual before operation. despiden gases peligrosos como el monoéxido de carbono.

Jialing-Honda Motors Co., Ltd. mapemcuna | NO Operar el motor de gasolina en un espacio cerrado.
Antes de usarlo, leer el Manual del propietario.

Jialing-Honda Motors Co., Ltd. HECHO EN CHINA

ALERTA DE ACEITE
CUANDO EL NIVEL DE ACEITE ESTA BAJO.
EL MOTOR SE PARA INMEDIATAMENTE.

7B RTTENTION oo o
La gasolina es extremadamente inflamable y explosiva.

Ll'mlh.twdkhwil‘imlnﬂhﬁbﬁ g Apagar el motor de gasqlina y permitir que se enfrie antes
de reabastecer combustible.

Le moteur produit les vapeurs nocives de monaxyde de carbone. Durante el funcionamiento, los motores de gasolina

l""""""""‘“!"""“ — despiden gases peligrosos como el moné6xido de carbono
Lirele manuel de propriétaire svant Futlisation. No operar el motor de gasolina en un espacio cerrado.

Moo Co, L83 » < | Antes de usarlo, leer el Manual del propietario.

Jialing-Honda Motors Co., Ltd. HECHO EN CHINA
WB20XH CHOKE [FRPEL, VIRRWIE

DIAMETRO DE LA ENTRADA/SALIDA 50 mm E ﬁW\) CHOKE: ESTRANGULADOR
DESCARGA MAXIMA 670 L/mi .

R min % B FUELVALVE: VALVULA DE COMBUSTIBLE
PRESION MAXIMA TOTAL 32m 20
PRESION MAXIMA DE SUCCION 75m
POTENCIA NETA 3,6kW/3600RPM

Jianling-Honda Motors Co., Ltd.

WB30XH o EP2500C
DIAMETRO DE LA ENTRADA/SALIDA 80 mm . PR CA
DESCARGA MAXIMA 1100 L/min CtbusTiae _”“*YJ"“,' VOLTAJE 120V
PRESION MAXIMA TOTAL 23 alas Frecuencia 80 Hz
- h . m Salida nominal 2,3 kVA
PRESION MAXIMA DE SUCCION 75m Salida maxima 2,5 KVA
POTENCIA NETA 3,6kW/3600RPM Fase 19

Jianling-Honda Motors Co., Ltd.
HECHO EN CHINA

WL30XH EG5000CX Jianling-Honda Motors Co., Ltd.
DIAMETRO DE LA ENTRADA/SALIDA 80 mm HECHO EN CHINA
DESCARGA MAXIMA 1100 L/min CA cc
PRESION MAXIMA TOTAL 23m 22 VOLTAJE 120V/240V  VOLTAJE 12v
PRESION MAXIMA DE SUCCION 75m Frecuencia 60 Hz CORRIENTE 8,3A
POTENCIA NETA 3,6kW/3600RPM Salida nominal 4,5 kVA
Jianling-Honda Motors Co., Ltd. Salida maxima 5,0 kVA
HECHO EN CHINA Fase 19
WL20XH EG6500CX Jianling-Honda Motors Co., Ltd.
DIAMETRO DE LA ENTRADA/SALIDA 50 mm HECHO EN CHINA
DESCARGA MAXIMA 670 L/min VOLTA(?; 120V/240V VOLTA(?](I:E 12v
PRES'QN M'§X|MA TOTAL ) 8z2m Frecuencia 60 Hz CORRIENTE 8,3 A
PRESION MAXIMA DE SUCCION 75m — - - Salidanominal 5,5 kVA
POTENCIA NETA 3,6kW/3600RPM Salida maxima 6,5 kVA
Hellng-tonda Motors Co, Led. Jianling-Honda Motors Co., Ltd. Fase 19
HECHO EN CHINA
- H EP2500CX
NOt certlf!ed No esta certificado CA cc
for sale in parala venta en VOLTAJE 120V/240V VOLTAJE 12V
11 US CANADA EE.UU., CANADA, Frecuencia 60 Hz CORRIENTE 83A
’ ’ i i
Salida nominal 2,3 kVA

1 -
-
EU & AUS. EUY ASUTRALIA Salida méxima 2,5 KVA

Fase 19
NEU 308 dbada \h\c‘h}xé%m EU30is HondaMotor Co. Ltd.  HECHO EN JAPON
Check: VERIFICAR vooraee 0 C a0v fl voutace P CA cc
) FREQUENCY BOHz [LCVGRENT ________12A | | vOLTAJE 120V VOLTAJE 12V
Qil: ACEITE RATED QUTPUT 2. 8kVANFUEL —  GASILINETPETRILY )
12 25 | || max_outruT 3.0kVA H COMBUSTIBLE  GASOLINA Frecuencia 60 Hz CORRIENTE 12 A
PHASE 1% ot :J‘,-I‘;d“
S Salida nominal 2,8 kVA
Salida méaxima 3,0 kVA
Fase 19
A CAUTION ATENCION FT] E =, ADVERTENCIA
g §3 TI". £ 1§ - E - Este producto puede exponerlo a quimicos incluyendo
HOT MUFFLER CAN EL SILENCIADOR CALIENTE PUEDE CAUSAR E £ 'E 2 g "'é i § § hollines, alquitranes y aceites minerales que en el estado
13 BURN You QUEMADURAS. 26| E 5 = gg § § E Eg ;5 - 5 de California se sabe que causan cancer y al monéxido de
Stav awa .'f engine Alejarse si el motor ha estado funcionando. = g - g = i E3 g § E3 carbono que en el estado de California se sabe que causa
h yb way I i gl Q S 55 SEH=S% §§ defectos congénitos u otros dafios reproductivos.
-— o ®
as been runnlng. E §.§ gg E'g g g g gé ; Para mas informacion visite www.P65Warning.ca.gov.

Issue Date: June 2018 OTRCCACO00.2018.06
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Gracias por adquirir el motor fueraborda
Honda.

Este manual se ocupa de todo lo referente
al funcionamiento y mantenimiento del
motor fueraborda Honda BF40D/ 50D.
Toda la informacion incluida en esta
publicacion se basa en la informacion
mas reciente del producto disponible en
el momento de la confirmacion de la
impresion.

Honda Motor Co., Ltd. se reserva el
derecho a efectuar modificaciones en
cualquier momento, sin previo aviso y sin
incurrir en ninguna obligacion.

Ninguna parte de esta publicacion puede
reproducirse sin permiso por escrito.

Este manual debera considerarse parte
permanente del motor fueraborda y
debera incluirse si se revende el motor.

En este manual verd mensajes de
seguridad precedidos por las palabras y
simbolos siguientes. Significan:

APELIGRO

Indica que SUFRIRA lesiones graves o
MORIRA si no sigue las instrucciones.

A ADVERTENCIA

Indica que existen muchas
posibilidades de que sufra lesiones
personales graves o incluso de que

muera si no se siguen las instrucciones.

APRECAUCION

Indica la posibilidad de dafios
memores que pueden causarse si no se
siguen las instrucciones.

Indica que podran producirse dafios al
equipo o a la propiedad si no se siguen
las instrucciones.

NOTA: Ofrece informacion util.

Consulte a un concesionario autorizado
del motor fueraborda Honda si encuentra
algun problema o si tiene alguna pregunta
referente al mismo.

A ADVERTENCIA

Los motores fueraborda Honda estin
disefiados para que proporcionen un
servicio seguro y fiable si se operan de
acuerdo a las instrucciones. Lea y
comprenda el Manual de Propietario
antes de operar el motor fueraborda.
De no hacerlo asi, pueden producirse
dafios personales o en el equipo.

¢ Solicite la instalacion de la cafia del
timon a su concesionario.

e La ilustracion puede variar segin la
version.

Honda Motor Co., Ltd. 2017, Todos los
derechos reservados.



Esta manual del propietario utiliza los
siguientes tipos de nombres cuando
describe las operaciones especiales a un
tipo.

Tipo de cafia del timon: Tipo H
Tipo de control remoto: Tipo R
Tipo de inclinacion
asistida por gas:
Tipo de trimado/
inclinacién motorizados:Tipo T

Tipo G

El tipo de control remoto se clasifica en
las tres categorias siguientes de acuerdo
con la posicion de la caja de control.
* Tipo de montaje lateral: Tipo R1
* Tipo de montaje en panel:Tipo R2
* Tipo de montaje superior:Tipo R3

Este manual del propietario describe la
operacion con la caja de control remoto
del tipo de montaje lateral.

Compruebe el tipo de su motor
fueraborda y lea ese manual de usuario
completamente antes de la puesta en
marca.

Los textos que no cuente con una
indicacion del tipo son informaciones y/o
procedimientos comunes a todos los
tipos.

2

MENSULA DE POPA IZQUIERDA

NUMERO DE SERIE DEL BASTIDOR

Apunte los nimeros de bastidor y de serie
para su referencia. Remita los nimeros
de serie al pedir repuestos y cuando haga
preguntas técnicas o de garantia.

El niimero de serie del bastidor esta
estampado en una placa instalada a la

izquierda del soporte de la popa.

Numero de serie de bastidor:

MOTOR DE ARRANQUE

NUMERO DE SERIE DEL MOTOR

El nimero de serie del motor esta
estampado en el bloque de cilindros,
debajo del motor de arranque que esta
situado delante del motor.

Numero de serie de motor:




Control y cédigos de identificacion de caracteristicas

Modelo BF40D
Tipo SRTU | LHD | LHTD | LRTU | LRTL | SRTZ | LRTZ
LRTD

Longitud del eje (Altura del peto de popa) S L L L L S L

Barra de timon . .

Control remoto (CONTROL REMOTO DE MONTAJE LATERAL) . * * . * * *
(CONTROL REMOTO DE MONTAJE EN PANEL/MONTAJE SUPERIOR) * * * * *

Inclinacion asistida por gas .

Trimado/Inclinacion asistido . . . . . .

Tacometro . * . . * * *

Indicador de trimado . . . * * *

Interruptor de control TRL (pesca a flor de agua) . * * . * * *

NOTA: Tenga en cuenta que los tipos de motor fueraborda difieren segun el pais de venta.
CODIGO DE TIPO  Ejemplo

El motor BF40D dispone de los * Segun la longitud del eje
siguientes tipos segun la longitud S: Eje corto

del eje, el sistema de control y el
sistema de inclinacion.

L: Eje largo
*: Equipamiento opcional

L R T D

Destino
U (2): Europa, L: Australia, D: Exportacion general
Sistema de inclinacion
T: Trimado/inclinaciéon motorizados
(con funcidn asistida hidraulicamente)
Ninguno: Inclinacion asistida por gas
(con funcién de amortiguacion asistida
por gas)
Sistema de control
H: Control de la cafia del timén, R: Control remoto
Longitud del eje (Altura del peto de popa)

S: 416 mm (Eje corto)
L: 521 mm (Eje largo)




Modelo BF50D
Tipo SRTU|[LHD|LHTD|LRD |LRTU|LRTL |YHD|YHTD|YRTD|XHD|XRTD|XRTL|SRTZ |LRTZ
LRTD
Longitud del eje (Altura del peto de popa) S L L L L L |Y]|Y Y | X | X X S L
Barra de timon . . . . .
(CONTROL REMOTO DE MONTAJE LATERAL) . * * . . * * * . * . * * *
Control remoto [(CONTROL REMOTO DE MONTAJE EN PANEL/ % % « " " " " " "
MONTAJE SUPERIOR)
Inclinacion asistida por gas . . . .
Trimado/Inclinacion asistido . . . . . . . . . .
Tacometro . * . * . * * . . * . * * *
Indicador de trimado . . . * . . . ® * *
Interruptor de control TRL (pesca a flor de agua) . * * . . * * * . * . * * *

NOTA: Tenga en cuenta que los tipos de motor fueraborda difieren segun el pais de venta.

El motor BF50D dispone de los * Segun la longitud del eje
siguientes tipos segun la longitud S: Eje corto
del eje, el sistema dq control y el L: Eje largo
sistema de inclinacion. . .
Y: Eje semilargo

X: Eje extra largo
*: Equipamiento opcional

CODIGO DE TIPO Ejemplo
L RT D

—L Destino

U (2): Europa, L: Australia, D: Exportacion general
Sistema de inclinacion
T: Trimado/inclinaciéon motorizados
(con funcidn asistida hidraulicamente)
Ninguno: Inclinacion asistida por gas
(con funcion de amortiguacion asistida
por gas)
Sistema de control
H: Control de la cafia del timén, R: Control remoto
Longitud del eje (Altura del peto de popa)
S: 416 mm (Eje corto)
L: 521 mm (Eje largo)
Y: 556 mm (Eje semi largo)
X: 622 mm (Eje extra largo)




INDICE

1. SEGURIDAD ....ootiitiiiieiiirieieiterie ettt sttt 8
INFORMACION DE SEGURIDAD ......conmurrrimmnrreimenreenennees 8
2. UBICACIONES DE LAS ETIQUETAS DE SEGURIDAD ......... 11
Ubicacion de la marca CE [s0lo tipos Uy Z] ..oovevevivvvreniennnns 13
3. IDENTIFICACION DE COMPONENTES ........cocoovvivvireerrennnn. 14
4. CONTROLES Y FUNCIONES (Tipo H) ..ccceovieieiieiieicieees 22
Tipo H
Interruptor del motor (interruptor de encendido) ................... 22
Palanca de cambios ........c.coceceeireeniiinieneinecc e 22
Empufiadura del acelerador ..........c.cooooeveineninincicneneenne 23
Ajustador de la friccion del acelerador ..........ccoeeveeveneennnnen. 23
Interruptor de parada de emergencia ...........cccceeeveeeererennnene 24
Acollador/retenedor del interruptor de parada
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Ajustador de la friccion del timon
Tipo R
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Palanca de liberacion de punto muerto ...........c.ccceceevcecerennene. 29
Interruptor del motor (interruptor de encendido) ................... 29
Palanca de ralenti rapido (Tipo R1)/Boton de ralenti rapido

(Tipos R2 Y R3) ceiiiieeeeeeeeeee e 30
Interruptor de parada de emergencia (Tipo R1) .....ccccevenees 31
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CIMETEEICIA .ttt ettt ettt s enes 31
Retenedor del interruptor de parada de emergencia

de repuesto (equipo opcional) .......cceceverereeereeieeieeiennns 32
Interruptor de control TRL (pesca a flor de agua) ................. 33

Tipo T

CAJA DE CONTROL REMOTO

(tipo de montaje lateral) .........cccoceoeeviniecnenieincineneeeene 33
Panel del interruptor de control TRL (pesca a flor de agua)

(equipo opcional: tipo R) ..cc.ccvevveeiieiieieieieieieseee e 33

Interruptor de trimado/inclinacién motorizados .................... 34
Medidor de trimado ..........ceceeeeiieienieneneneneneeee
Interruptor de inclinacion motorizada
Valvula de descarga manual ...........c.ccvvenevinennicnecncneene.
Tipo G
Palanca de inclinacion ............cccoceoeoiieninenieiineeeeceecee
Varilla de ajuste del peto de popa
Comun
Palanca de bloqueo de la inclinacion .............cocceeeveeinecnnnne 38
Indicador/zumbador de la presion de aceite ............cocceenee 38
Indicador/zumbador de sobrecalentamiento ...............c..c...... 39
Indicador/zumbador de ACG ......cccoeereininieieeeecee 39
Indicador/zumbador de PGM-FI .......cccccooviniininiiiiieieee, 40
COMPENSAAOT ....eviiieiieiiieiesieeteete ettt 41
ANOAO oo 41
Orificio de comprobacion del agua de refrigeracion ............. 42
Orificio de admision del agua de refrigeracion .............c...... 42
Tapa de llenado de combustible (tipo equipado) ...........c.c..... 43
Palanca de fijacion de la tapa del motor .........c.ccccoecevveneenennee 43
Medidor de combustible ..........cccoveverinineniiiieieierereene 44
Conector de la linea de combustible ...........ccccoeeireriiinecnnne 44
TACOMELIO ...eeviiiiiicic ettt 44
Acoplador de la interfaz NMEA ........ccocooviiiiiiinininenineee 45
Sistema de notificacion de las horas de funcionamiento ....... 45
Como reiniciar el contador de horas ...........ccccvevecnecincnne 47
5. INSTALACION ....cooerviimmrriiicreiisesseessessessssesesssesseesess s 48
Altura del peto de POPaA ....ceevereeeirieieereeeeee e 48
LOCAlIZACION ...ttt 49
Altura de instalacion ..........cccoeceveverenirierieeeee e 49
Instalacion del motor fueraborda .........ccceoevieeieininieeneee 50
Inspeccion del angulo del motor fueraborda (crucero) ............... 51
<Ajuste del angulo del motor fueraborda> ..........c..cccocceveunnee 52
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1. SEGURIDAD

INFORMACION DE SEGURIDAD

Preste especial atencion estas medidas de | [~ ) * No llene excesivamente el deposito
precaucion para su seguridad y la ® 6 de contnbustiblfr. Desgués d‘; .
securidad de los otros: ‘ - 5 - repostar, asegurese de que la tapa
& x del deposito de combustible esta
Responsabilidad del usuario ~ correctamente cerrada con
seguridad.
( ) /!\ |L!!_|| /b\ @ * Tenga cuidado de no derramar
— nada de combustible mientras
& I“& IMI - reposta. Los derrames de
] combustible y sus vapores pueden
inflamarse. Si se ha derramado
* Los motores fueraborda de w /@\ algo de combustible, asegiirese de
Honda e-st{m diseﬁa.dos para que el lugar esté seco antes de
proporcionar una vida util fiable * La gasolina es dafiina o fatal si se | arramcar el motor. )
y segura si se utilizan respetando traga. Mantenga el depésito de
estrictamente las instrucciones. combustible apartado del alcance
Lea detenidamente el manual de de los nifios.
usuario antes de manipular el * La gasolina es extremadamente
motor fueraborda. De no hacerlo inflamable y explosiva bajo ciertas
asi, pueden producirse daiios condiciones. Reposte en un lugar
personales o en el equipo. bien ventilado estando el motor
parado.
S ) * No fume ni permita que se

produzcan llamas ni chispas en el
lugar donde se reposta el motor ni
donde se guarda la gasolina.




SEGURIDAD
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Coloque el cambio en posicion de
punto muerto y luego pase a la
posicion de marcha atras con el
motor a revoluciones bajas.

No cambie a la posicion de
marcha atras de repente y a

-

N\

revoluciones altas.
$59%9

ANADS

Las partes méviles pueden
ocasionar lesiones. Instale la tapa
del motor después de llevar a
cabo el arranque de emergencia
del motor. No use el motor
fueraborda sin la tapa del motor.

LLY

J

* Sepa como detener el motor
rapidamente en caso de emergencia.
Conozca el uso de todos los controles.

* No exceder las recomendaciones de
potencia del fabricante del bote y
asegurarse de que el motor fueraborda
estd montado adecuadamente.

* No permitir nunca a nadie que opere el
motor fueraborda sin las instrucciones
adecuadas.

* Parar el motor inmediatamente si
alguien se cae al agua.

* No haga funcionar el motor cuando la
embarcacion esté cerca de alguien que
esté en el agua.

* Coloque bien el cable del interruptor
de parada de emergencia en el
interruptor.

* Antes de operar el motor fueraborda,
familiaricese con todas las reglas y
leyes relacionadas con el uso de
embarcaciones y motores fueraborda.

* No intente modificar el motor
fueraborda.

+ Utilice siempre un chaleco salvavidas
cuando navegue.

* No use el motor fueraborda sin la tapa
del motor. Las partes de movimiento
expuestas pueden causar dafos.

* No quite ninglin aviso de precaucion,
etiqueta, protecciones, cubiertas o
dispositivos de seguridad: estan
instalados para velar por su seguridad.



SEGURIDAD

Peligros de fuego y de quemaduras
La gasolina es extremadamente
inflamable y los vapores de la gasolina
pueden explotar. Extreme las
precauciones cuando manipule gasolina.
MANTENGA LA GASOLINA
ALEJADA DEL ALCANCE DE LOS
NINOS.

+ Extraiga el depdsito de combustible de
la embarcacion para repostar.

* Reposte en un lugar bien ventilado
estando el motor parado. Mantenga la
bateria alejada de 1lamas o chispas y no
fume en el area.

* Reposte con cuidado para que no se
derrame combustible. No llene
excesivamente el depoésito de
combustible (no debe haber
combustible en el cuello de relleno).
Después del repostaje, apriete
firmemente la tapa de llenado de
combustible.

Si se derrapa combustible, cercidrese
de que la zona esta completamente
seca antes de arrancar el motor.

10

El motor y el sistema de escape se ponen

muy calientes durante la operacion y

permanecen calientes durante un rato

después de parar. El contacto con los

componentes calientes del motor puede

causar quemaduras y puede prender

algunos materiales.

* No toque el motor cuando esté caliente
ni el sistema de escape.

* Deje que se enfrie el motor antes de
realizar mantenimiento o transportarlo.

Peligro de envenenamiento con
monéxido de carbon

Los gases de escape contienen monoxido
de carbono venenoso, que es un gas
incoloro e inodoro. Respirar dicho gas
puede producir pérdida de consciencia e
incluso la muerte.

+ Si hace funcionar el motor en un area
cerrada, o incluso parcialmente
cerrada, el aire puede contaminarse
con una cantidad peligrosa de gas de
escape. Mantenga una ventilacion
adecuada para evitar que se acumule el
gas de escape.



2. UBICACIONES DE LAS ETIQUETAS DE SEGURIDAD

[Tipo equipado]

Estas etiquetas estén en las ubicaciones mostradas.

Las etiquetas le avisan de peligros potenciales que pueden causar dafios serios.

Lea atentamente las etiquetas y notas de seguridad, asi como las precauciones descritas en este manual.

Si se ha despegado alguna etiqueta o es dificil de leer, pongase en contacto con su concesionario de motores fueraborda para que la
reemplace.

LEER MANUAL DE USUARIO
ARRANQUE DE EMERGENCIA DEL MOTOR

LEER MANUAL DE USUARIO
CAMBIO DE MARCHA

N

F@(’%%R F@&%R

R,
& AD OWNERS ®
7 /y@ MANUAL WNE! X <
S, O, * s
ADVERTENCIA ;go,’”gm Y STARTING
Uy AR YWHEEL cOVER
C?S/g:‘q/é/ SELECTORINN @®
/<Z§4VK’,~ZE€ RoPE counter: 7
rS
.. UL{\CLEAR OF ENGINE
==l > NG RoPE, >
Oy
”VSTA”LVZS EPA/I\RTs CAN |NJuREEV£§1',®
. GIN RAFT
[TlpO G] E COVE!
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UBICACIONES DE LAS ETIQUETAS DE SEGURIDAD

DEPOSITO DE
COMBUSTIBLE

€ GASOLINE

EXTREMELY
FOR USE AS A OTOR FUEL ONLY HAY

FLAMMABLE
ey cowpounps

(tipo equipado)

ADVERTENCIA DE
COMBUSTIBLE

FLAMMABLE DANGEROUS
GASOLINE

REMOVE FROM BOAT FOR FILLING

FINEAR]
INFLAMMABLE DANGEREUX
GAZOLINE

SORTIR DU BATEAU POUR REFAIRE LE PLEIN DESSENCE

ADVERTENCIA DE
COMBUSTIBLE

12

GASOLINE
EXTREMELY FLAMMABLE

REMOVE FROM BOAT FOR FILLING

La[2[6]

GASOLINA
PELIGRO FLAMABLE

QUITARLD DEL BARCO PARA PONER GAS




UBICACIONES DE LAS ETIQUETAS DE SEGURIDAD

Ubicacion de la marca CE [solo tipos Uy Z]

MARCA DE LA CE

-

C €

Rated power
Mass

&)

(1) Nombre del modelo

(2) Nombre familiar del motor

(3) Cédigo de aiio

(4) Potencia nominal

(5) Masa en seco (peso) (con hélice, sin
cable de bateria)

(6) Pais de fabricacion

(7) Niamero de bastidor

(8) Fabricante y direccién

(9) Nombre y direccion del representante
autorizado y el importador

(10) Numero de identificacion del

organismo notificado

-

Z

Cédigo de aiio

H

J

K L M N

Aiio de fabricacion

2017

2018

2019 2020 2021 2022

El nombre y la direccion del fabricante, el representante autorizado y el importador se
encuentran en el RESUMEN DE CONTENIDO de la "Declaracion de conformidad CE" del

manual de usuario.
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3. IDENTIFICACION DE COMPONENT

ES

[Tipo H (cafia del timén)]

CONECTOR DEL ORIFICIO DE VACIADO . BUJIA

. (dentro de la cubierta)

PALANCA DE FIJACION ,
DE LA TAPA DEL MOTOR . TAPA DEL MOTOR
(delantera)
/ INTERRUPTOR DE
INCLINACION
MOTORIZADA
(Tipo T)

. ) DE LA TAPA DEL
CANA DEL TIMON (trasera)
CONECTOR DE LA b ORIFICIO DE |
LINEA DE COMBUSTIBLE MARCHA EN VACIO

MENSULA DE POPA S METAL DEL ANODO
== (cada lado)

VARILLA DE AJUSTE
DEL ANGULO DEL
PETO DE POPA
(Tipo G)

METAL DEL ANODO

TORNILLO DEL TA,P(')N

DE COMPROBACION DE

ACEITE DE ENGRANAJES
TORNILLO DEL
TAPON DE LAVADO

COMPENSADOR

DE AGUA

T

HELICE
(tipo que la equipa o
equipamiento opcional)

TORNILLO DE DRENAJE DEL ACEITE
DE ENGRANAJES/TORNILLO DEL
TAPON DE LLENADO

14

PALANCA DE FIJACION

N\ CUBIERTA DE ACCESO AL TORNILLO
\ DE DRENAJE DE ACEITE DEL MOTOR

LUMBRERA DE ESCAPE/
LUMBRERA DE SALIDA

TAPA DE LLENADO DE ACEITE DE MOTOR

VARILLA DE
MEDICION
DEL NIVEL
DE ACEITE

MOTOR
ORIFICIO DE PALANCA DE
ADMISION BLOQUEO DE
DE AGUA DE \ INCLINACION
REFRIGERACION
PALANCA DE
INCLINACION
(Tipo G)

VALVULA DE
DESCARGA
MANUAL (Tipo T)

PLACA ANTICAVITACION

ORIFICIO DE ADMISION A
DE AGUA DE REFRIGERACION



IDENTIFICACION DE COMPONENTES
CANA DEL TIMON

INDICADORES

PALANCA DE CAMBIO
(Presién de aceite, sobrecalentamiento, ACGy PGM-FI)

INTERRUPTOR DE PARADA DE EMERGENCIA

AJUSTADOR DE FRICCION
DEL ACELERADOR
ACOLLADOR DEL
INTERRUPTOR DE
PARADA DE
EMERGENCIA

EMPUNADURA DEL
ACELERADOR

=

INTERRUPTOR DE TRIMADO/
INCLINACION MOTORIZADOS

(Tipo T)
INTERRUPTOR RETENEDOR DEL
DEL MOTOR INTERRUPTOR DE
PARADA DE RETENEDOR DEL INTERRUPTOR DE PARADA DE
EMERGENCIA AJUSTADORDE EMERGENCIA DE REPUESTO
FRICCION DEL TIMON
LLAVE DEL INTERRUPTOR
DEL MOTOR

/ Guarde el retenedor del interruptor de

parada de emergencia de repuesto en la bolsa
de herramientas.
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IDENTIFICACION DE COMPONENTES

[Tipo R (control remoto)]

CONECTOR DEL BUJIA TAPA DE LLENADO DE ACEITE DE MOTOR
ORIFICIO DE VACIADO (dentro de la cubierta)

TAPA DEL MOTOR
PALANCA DE
FIJACION
(delantera)

TAPA DEL MOTOR

INTERRUPTORDE ~ VARILLA DE
LA INCLINACION ~ MEDICION
MOTORIZADA DEL NIVEL
(Tipo T) DE ACEITE

—H %~ PALANCA DE FIJACION

DE LA TAPA DEL MOTOR
t
CONFCTOR DE e oumcione BLacADE
ORIFICIO DE COMPROBACION )
COMBUSTIBLE ORIFICIO DY DEL AGUA DE INCLINACION
- i REFRIGERACION
MENSULA DE POPA VACiO PALANCA DE
METAL DEL ANODO I¥.CLI(§ACION
VARILLA DE AJUSTE (cada lado) (Tipo G)
{3%%5* ES E(L)SADEL CUBIERTA DE ACCESO AL
(Tipo G) TORNILLO DE DRENAJE DE
; ACEITE DEL MOTOR VALVULA DE
METAL DEL ANODO COMPENSADOR DESCARGA
AN MANUAL (Tipo T)
TORNILLO DEL TAPON LUMBRERA DE
DE COMPROBACION DE ESCAPE/
ACEITE DE ENGRANAJES LUMBRERA DE
TORNILLO DEL TAPON SaLIDA
DE LAVADO DE AGUA PLACA ANTICAVITACION
TORNILLO DE DRENAJE - )
DEL IXCEI(%E pE A HELICE . ORIFICIO DE ADMISION
ENGRANAJES/ (tipo que la cquipao DE AGUA DE REFRIGERACION
TORNILLO DEL TAPON equipamiento opcional)
DE LLENADO
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IDENTIFICACION DE COMPONENTES

CAJA DE CONTROL REMOTO
(tipo equipado o equipo opcional)

TIPO DE MONTAJE LATERAL (Tipo R1)
PALANCA DE CONTROL REMOTO

PALANCA DE LIBERACION DE PUNTO MUERTO
INTERRUPTOR DE TRIMADO/
INCLINACION MOTORIZADOS
(Tipo T) INTERRUPTOR DE CONTROL TRL*
(pesca a flor de agua)

INDICADORES
(Presion de aceite, sobrecalentamiento,

ZUMBADOR ACGy PGM-FI).

(interno) P
PALANCA DE RALENTI RAPIDO

INTERRUPTOR DEL MOTOR
LLAVE DEL INTERRUPTOR DEL MOTOR

INTERRUPTOR DE PARADA DE EMERGENCIA

RETENEDOR DEL INTERRUPTOR
DE PARADA DE EMERGENCIA

Tipos R1, R2, R3:

AJUSTADOR DE ACOLLADOR DEL
FRICCION DE LA INTERRUPTOR DE RETENEDOR DEL INTERRUPTOR DE
PALANCA DE CONTROL | PARADA DE EMERGENCIA PARADA DE EMERGENCIA DE REPUESTO

D Guarde el retenedor del interruptor de
parada de emergencia de repuesto en la
bolsa de herramientas.

* Para tipo equipado con interruptor de control TRL (pesca a flor de agua).
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IDENTIFICACION DE COMPONENTES

TIPO DE MONTAJE EN PANEL (Tipo R2) TIPO DE MONTAJE EN LA CONSOLA (Tipo R3)
(TIPO CON MOTOR FUERABORDA SENCILLO)
PALANCA DE CONTROL REMOTO PALANCA DE CONTROL REMOTO

PALANCA DE
LIBERACION DE
PUNTO MUERTO

INTERRUPTOR
INTERRUPTOR DE DE i
INCLINACION Y INCLINACION
TRIMADO DEL MOTOR Y TRIMADO

DEL MOTOR

BOTON DE
RALENTI RAPIDO BOTON DE RALENTI RAPIDO
(TTPO CON MOTOR FUERABORDA DOBLE)

PALANCAS DE CONTROL REMOTO

INTERRUPTOR DE
INCLINACION Y
TRIMADO DEL

MOTOR (DERECHO)

INTERRUPTOR DE
INCLINACION Y

TRIMADO DEL
MOTOR (IZQUIERDO)

BOTON DE RALENTI RAPIDO
18



IDENTIFICACION DE COMPONENTES

PANEL DE INTERRUPTORES (equipo opcional) PANEL DE INTERRUPTORES tipo sin indicadores
(SENCILLO DE MONTAJE EN EL PANEL, (equipo opcional)
MONTAJE SUPERIOR) INDICADORES (SENCILLO DE MONTAJE EN EL PANEL,

© (Presion de aceite, MONTAJE SUPERIOR)

sobrecalentamiento
ZUMBADOR o ACG, PGM-FI). > ZUMBADOR

INTERRUPTOR
INTERRUPTOR DE PARADA DE
DEL MOTOR INTERRUPTOR EMERGENCIA
INTERRUPTOR DEL MOTOR
DE PARADA DE ACOLLADOR
EMERGENCIA RETENEDOR DEL DEL,

RETENEDOR DEL INTERRUPTOR INTERRUPTOR INTERRUPTOR

DE PARADA DE EMERGENCIA Eﬁﬁﬁ‘é}‘;ﬁ’é&E DE PARADA DE

ACOLLADOR DEL INTERRUPTOR EMERGENCIA
DE PARADA DE EMERGENCIA
(para tipo MOTOR (para tipo MOTOR
(para tipo MOTOR FUERABORDA DOBLE) FUERABORDA DOBLE) FUERABORDA TRIPLE)

)

Para el panel de interruptores tipo sin indicadores,
utilicelo junto con el dispositivo compatible NMEA2000.
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IDENTIFICACION DE COMPONENTES

MEDIDOR DE COMBUSTIBLE

DEPOSITO DE COMBUSTIBLE
(tipo que lo equipa o equipamiento opcional)

TAPA DE LLENADO DE COMBUSTIBLE
CONJUNTO DEL TUBO
DEL DEPOSITO DE

PERILLA DE VENTILACION
COMBUSTIBLE

DE LA TAPA DE LLENADO
DE COMBUSTIBLE

\

CONECTOR DE LA LINEA DE PERA DE CEBADO
COMBUSTIBLE (HEMBRA)

20



IDENTIFICACION DE COMPONENTES

TACOMETRO MEDIDOR DE TRIMADO PANEL DEL INTERRUPTOR DE CONTROL
(tipo equipado e equipo opcional) (tipo equipado e equipo opcional) TRL (pesca a flor de agua)
(equipo opcional: Tipo R)

7.
rem x 1000 rem x 1000
HONDA HONDA

INTERRUPTOR DE CONTROL TRL
(pesca a flor de agua)

21



4. CONTROLES Y FUNCIONES (Tipo H)

Interruptor del motor (interruptor de encendido) PUNTO MUERTO

PALANCA DE
CAMBIO

INTERRUPTOR DEL MOTOR
(INTERRUPTOR DE

G
=\

ENCENDIDO)
S o &)
ST;_‘\RT U ON OFF

PUNTO MUERTO

ARRANQUE ON OFF

Esta manija de la cafla del timon esté
equipada de un interruptor de encendido
del tipo de automovil.

No deje el interruptor del motor
(interruptor de encendido) en ON

Posiciones: (llave en la posicion ON) cuando el
ARRANQUE: para arrancar el motor. motor no ?Sté cn ma’rcha porque se
ON: para hacer funcionar el descargaria la bateria.
motor después del
arranque. NIOTA: d funci .
OFF: para detener el motor El motor de arranque no uncionara a
’ (ENCENDIDO OFF) menos que la palanca de cambios esté en

la posicion de PUNTO MUERTO.

22

Palanca de cambios

PUNTO MUERTO
AVANCE

MARCHA ATRAS

PALANCA
DE CAMBIO

4

=~ X
LKELE)

AVANCE
PUNTO MUERTO
Utilice la palanca de cambios para hacer
marchar la embarcacion hacia adelante o
hacia atras, o para cortar la potencia del
motor a la hélice. La palanca de cambios
tiene tres posiciones.

MARCHA ATRAS

AVANDE: El bote se desplaza
hacia adelante.

PUNTO MUERTO: Se corta la potencia
del motor a la hélice.

) El bote no se mueve.
MARCHAR ATRAS: El bote se desplaza
hacia atras.



CONTROLES Y FUNCIONES (Tipo H)

Empuiiadura del acelerador

FAST SLOW START|

<] [T TONE,

EMPUNADURA DEL ACELERADOR

Gire la empufiadura a la izquierda o a la
derecha para ajustar el régimen del
motor. Al girar la empufiadura en la
direccion de la flecha se incrementa el
régimen del motor.

INDICADOR DEL
ACELERADOR

FAST SLOW START
Bimn-=?@

RAPIDO LENTO
ARRANQUE

La curva de la empunadura indica el
régimen del motor.

Ajustador de la friccion del acelerador

AJUSTADOR DE FRICCION
DEL ACELERADOR

LIBERAR

f\ MANTENER Jal SLOW START
Q o] [T

EMPUNADURA DEL ACELERADOR

El ajustador de la friccion del acelerador
ajusta la resistencia a la rotacion de la
empuiadura del acelerador.

Gire el ajustador hacia la derecha para
incrementar la friccion para retener un
ajuste del acelerador durante la
navegacion.

Gire el ajustador hacia la izquierda para
reducir la friccion y facilitar asi la
rotacion de la empuiiadura del acelerador.
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CONTROLES Y FUNCIONES (Tipo H)

Interruptor de parada de emergencia

INTERRUPTOR DE PARADA DE EMERGENCIA

PARADA

Presione el interruptor de parada de
emergencia para detener el motor.

24

Acollador/retenedor del interruptor
de parada de emergencia

RETENEDOR DEL INTERRUPTOR
DE PARADA DE EMERGENCIA

ACOLLADOR DEL INTERRUPTOR DE
PARADA DE EMERGENCIA

El cable del interruptor de parada de
emergencia se incorpora para detener
inmediatamente el motor cuando el
operador se cae por la borda o lejos del
motor fueraborda.

El motor se para cuando se saca del
interruptor de parada de emergencia el
retenedor del extremo del cable del
interruptor de parada de emergencia.

Cuando el motor fueraborda esté en
funcionamiento, no se olvide de colocar
con seguridad el otro extremo del
acollador del interruptor de parada de
emergencia en el operador.

INTERRUPTOR DE PARADA DE EMERGENCIA

PARADA

RETENEDOR DEL ACOLLADOR DEL

INTERRUPTOR DE PARADA  INTERRUPTOR

DE EMERGENCIA DE PARADA DE
EMERGENCIA

A ADVERTENCIA

Si no se ajusta el interruptor de parada
de emergencia, la embarcacion puede
perder el control cuando, por ejemplo,
el operador se cae por la borda y no
puede operar el fueraborda.

Por el bien de la seguridad de los
ocupantes, asegurese de colocar el
retenedor del interruptor de parada de
emergencia situado en un extremo del
acollador del interruptor de parada de
emergencia en el interruptor de parada de
emergencia. Fije con seguridad el otro
extremo del acollador del interruptor de
parada de emergencia al operador.



CONTROLES Y FUNCIONES (Tipo H)

RETENEDOR DEL INTERRUPTOR
DE PARADA DE EMERGENCIA DE
REPUESTO

D

NOTA:
El motor no arrancara a menos que el

retenedor del interruptor de parada de
emergencia esta colocado en el
interruptor de parada de emergencia.

Guarde el retenedor del interruptor de
parada de emergencia de repuesto en la
bolsa de herramientas.

Utilice el retenedor del interruptor de
parada de emergencia de repuesto para
desactivar el arranque del motor cuando
el acollador del interruptor de parada de
emergencia no esta disponible, como por
ejemplo, cuando el operador cae por la
borda.

Ajustador de la friccion del timon

AJUSTADOR DE FRICCION DEL TIMON

Para aumentar Para reducir la
la friccién

friccion
(BLOQUEO) (LIBERACION)

El ajustador de la friccion del timén
ajusta la resistencia del timon.

Menos friccion permitird que el motor
fueraborda pueda girar con mayor
facilidad. M3s friccién ayuda a mantener
un rumbo uniforme durante la
navegacion o a evitar el bamboleo del
motor fueraborda cuando se esta
remolcando la embarcacion.

25



CONTROLES Y FUNCIONES (Tipo R)

Palanca de control remoto (Tipo R1)
PALANCA DE CONTROL REMOTO

PALANCA DE LIBERACION DE PUNTO MUERTO

Con el cambio en posicidon de avance,
marcha atras o punto muerto, se puede
realizar el ajuste del régimen del motor
con la palanca de control remoto.

Es necesario tirar hacia arriba de la
palanca de liberacion de punto muerto

para activar la palanca de control remoto.

26

AVANCE

APERTURA DEL ACELERADOR

- @ A

32°
CAMBIO

MINIMO

PUNTO MUERTO

32° p
> MARCHA ATRAS

CAMBIO

fZamY
7/

MINIMO
APERTURA DEL ACELERADOR

, > A

MAXIMO

PALANCA DE CONTROL REMOTO

\

AVANCE:

Moviendo la palanca a la posicion de
AVANCE (es decir, aproximadamente
32° desde la posicion de PUNTO
MUERTO) se engrana la transmision
para avance hacia delante. Si se mueve
mas la palanca desde la posicion
AVANCE, se incrementa la abertura del
acelerador y la velocidad de avance de la
embarcacion.

PUNTO MUERTO:
Se corta la potencia del motor a la hélice.

MARCHAR ATRAS:

Moviendo la palanca a la posicion de
MARCHA ATRAS (es decir,
aproximadamente 32° desde la posicion
de PUNTO MUERTO) se engrana la
transmision para marcha atras. Si se
mueve mas la palanca desde la posicion
de MARCHA ATRAS, se incrementa la
abertura del acelerador y la velocidad de
marcha atras de la embarcacion.



CONTROLES Y FUNCIONES (Tipo R)

(Tipo R2)

PUNTO MUERTO
PALANCA DE CONTROL REMOTO AVANCE > 35° MARCHA
PALANCA DE LIBERACION DE PUNTO MUERTO D\ PALA Sebb
— D|
F|| AVANCE N gﬁNIMO APERTURA DEL
ﬁ MiNIMO ACELERADOR
o APERTURA DEL
B ACELERADOR g
N| PUNTO MAXIMA
5l MUERTO l
@ MAXIMA !’/
RI| MARCHA ATRAS PALANCA DE
S CONTROL REMOTO
Cambiar a marcha adelante, marcha MARCHA ADELANTE: MARCHAR ATRAS:

atras o punto muerto y el

ajuste de la velocidad del motor
puede realizarse con la palanca de

control remoto.

Es necesario tirar de la palanca de
liberacion de punto muerto para
operar la palanca de control remoto.

Moviendo la palanca a la posicion de
AVANCE (es decir, aproximadamente
35° desde la posicion de PUNTO
MUERTO) se engrana la transmision
para avance hacia delante. Si se
mueve mas la palanca desde la
posicion AVANCE, se incrementa la
abertura del acelerador y la velocidad
de avance de la embarcacion.

PUNTO MUERTO:
Se corta la potencia del motor a la
hélice.

Moviendo la palanca a la posicion de
MARCHA ATRAS (es decir,
aproximadamente 35° desde la
posicion de PUNTO MUERTO) se
engrana la transmision para marcha
atras. Si se mueve mas la palanca
desde la posicion de MARCHA
ATRAS, se incrementa la abertura del
acelerador y la velocidad de marcha
atras de la embarcacion.
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CONTROLES Y FUNCIONES (Tipo R)

(Tipo R3)
(TIPO SENCILLO)

PALANCA DE CONTROL REMOTO
4
Q AVANCE

% PUNTO
'Eﬂ MUERTO
MARCHA

ATRAS
3%

Cambiar a marcha adelante, marcha atras
o punto muerto y el ajuste de la velocidad
del motor puede realizarse con la palanca
de control remoto.
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(TIPO DOBLE) AVANCE

MARCHA ATRAS
PALANCAS DE CONTROL REMOTO

AVANCE:

Moviendo la palanca a la posicion de
AVANCE (es decir, aproximadamente
35° desde la posicion de PUNTO
MUERTO) se engrana la transmision
para avance hacia delante. Si se mueve
mas la palanca desde la posicion
AVANCE, se incrementa la abertura del
acelerador y la velocidad de avance de la
embarcacion.

PUNTO MUERTO:
Se corta la potencia del motor a la hélice.

PUNTO MUERTO

ACELERADOR

PUNTO
MUERTO
350 350 MAR,CHA
AVANCE ATRAS
‘o« PALA- | PALA-™/
 NCA NCA AP']:IRTURA DEL
APERTURA DEL ‘. ACELERADOR

MINIMO - ‘

l MINIMO
MAXIMA
PALANCA DE CONTROL REMOTO

-~ MAXIMA

MARCHA ATRAS:

Moviendo la palanca a la posicion de
MARCHA ATRAS (es decir,
aproximadamente 35° desde la posicion
de PUNTO MUERTO) se engrana la
transmision para marcha atrés. Si se
mueve mas la palanca desde la posicion
de MARCHA ATRAS, se incrementa la
abertura del acelerador y la velocidad de
marcha atras de la embarcacion.



CONTROLES Y FUNCIONES (Tipo R)

Palanca de liberacion de punto muerto
(Tipo R1)
PALANCA DE CONTROL REMOTO

PALANCA |
DE LIBERACION DE
PUNTO MUERTO

(Tipo R2)
PALANCA DE CONTROL REMOTO

PALANCA DE
LIBERACION
DE PUNTO
MUERTO

La palanca de liberacion de punto muerto
se ajusta en la palanca de control remoto
para evitar el accionamiento accidental
de la palanca de control remoto.

La palanca de control remoto no funciona
a menos que se mueva mientras de tira
hacia arriba de la palanca de liberacion de
punto muerto.

Interruptor del motor (interruptor de
encendido)

(Tipo R1)

Este control remoto esta equipado con un
interruptor de encendido del tipo llave.
En el tipo de montaje lateral (tipo R1), el
interruptor del motor esté situado a su
lado cerca de la caja de control remoto.
En el tipo de montaje en panel (tipo R2) y
tipo de montaje superior (tipo R3), el
interruptor del motor esta situado en el
panel de interruptores.

Posiciones:

ARRANQUE: para arrancar el motor.

ON: para hacer funcionar el
motor después del arranque.

OFF: para detener el motor

(ENCENDIDO OFF).

(Tipos R2, R3)

ARRANQUE

INTERRUPTOR DEL MOTOR

No deje el interruptor del motor
(interruptor de encendido) en ON
(llave en la posicion ON) cuando el
motor no esté en marcha porque se
descargaria la bateria.

NOTA:

El arrancador del motor no funcionara a
menos que la palanca de control remoto
esté en la posicion NEUTRAL, y la
presilla puesta en el interruptor de
encendido de emergencia.
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CONTROLES Y FUNCIONES (Tipo R)

Palanca de ralenti rapido (Tipo R1)/
Boton de ralenti rapido
(Tipos R2 y R3)

La palanca de ralenti rapido/botoén de
ralenti rapido solamente se necesita
para arrancar el modelo de motor
fueraborda con carburador. Los
modelos BF40D y BF50D emplean
inyeccion de combustible programada,
por lo que esta palanca no sera
necesaria para arrancar.

Después de arrancar el motor y si la
temperatura exterior es de menos de
5 °C, se podra utilizar la palanca de
ralenti rapido/boton de ralenti rapido
para acelerar el calentamiento del
motor.
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<Palanca de ralenti rapido >
(tipo R1)
PALANCA DE CONTROL REMOTO

PUNTO
MUERTO

RALENTI RAPIDO
MAXIMO

PALANCA DE RALENTI RAPIDO

La palanca de ralenti rapido no se
movera a menos que la palanca de
control remoto esté en la posicion
NEUTRAL. A la inversa, la palanca de
control remoto no se movera a menos
que la palanca de ralenti rapido esté en
la posicion mas baja.

Baje la palanca de ralenti rapido hasta
la posicién mas baja para reducir el
ralenti rapido.

<Botdn de ralenti rapido >
(tipo R2)

PUNTO MUERTO

AVANCE ' MARCHA

Tirar hacia’ PALANCA DE

P];%LANCA arriba LIBERACION

DE PUNTO
CONTROL  {( MUERTO
REMOTO )

Empujén
BOTON DE RALENTI RAPIDO

Presionando el boton de ralenti rapido,
gire la palanca de control remoto hacia
delante. Siga girando la palanca hacia
delante. El acelerador se abrira y la
velocidad del motor aumentara después
de que la palanca pase el punto de
cambio.

Tenga presente que el mecanismo de
cambios no funciona cuando se
presiona una vez y se suelta el boton de
ralenti rapido después de haber movido
la palanca de control remoto.

La palanca de control no funcionara a
menos que la palanca de liberacion de
punto muerto esté accionada.



CONTROLES Y FUNCIONES (Tipo R)

<Botén de ralenti rapido>
(tipo R3)
PUNTO MUERTO

MARCHA
AVANCE r\ ATRAS

PALANCA DE
CONTROL

Empujén REMOTO

BOTON DE RALENTI RAPIDO

Utilice el boton de ralenti rapido y la
palanca de control remoto para ajustar la
velocidad del motor sin cambiar de
marcha cuando esté calentando el motor.
Presionando el boton de ralenti rapido,
gire la palanca de control remoto hacia
delante. Siga girando la palanca hacia
delante. El acelerador se abrira y la
velocidad del motor aumentara después
de que la palanca pase el punto de
cambio.

Tenga presente que el mecanismo de
cambios no funciona cuando se presiona
una vez y se suelta el boton de ralenti
rapido después de haber movido la
palanca de control remoto.

Interruptor de parada de
emergencia (Tipo R1)

PARADA

INTERRUPTOR DE PARADA
DE EMERGENCIA

(Tipos R2, R3)
INTERRUPTOR

DE PARADA DE
EMERGENCIA

Presione el interruptor de parada de
emergencia para detener el motor.

Si se utiliza el panel de interruptores
tipo sin indicadores, extraiga el
retenedor del interruptor de parada de
emergencia del interruptor de parada
de emergencia (vea la pagina 116).

Acollador/retenedor del interruptor
de parada de emergencia

ACOLLADOR DEL
INTERRUPTOR DE
PARADA DE
EMERGENCIA

RETENEDOR DEL INTERRUPTOR
DE PARADA DE EMERGENCIA

El acollador del interruptor de parada
de emergencia esta incorporado para
detener el motor inmediatamente en el
caso de que el operador se caiga por la
borda o se aleje de los controles.
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CONTROLES Y FUNCIONES (Tipo R)

El retenedor del interruptor de parada
de emergencia debe estar acoplado al
interruptor de parada de emergencia
para que el motor pueda arrancar.
Cuando el retenedor del interruptor de
parada de emergencia se desacopla del
interruptor de parada de emergencia, el
motor se para inmediatamente.

A ADVERTENCIA

Si no se ajusta el interruptor de
parada de emergencia, la
embarcacion puede perder el
control cuando, por ejemplo, el
operador se cae por la borda y no
puede operar el motor fueraborda.

Por el bien de la seguridad de los
ocupantes, asegurese de colocar el
retenedor del interruptor de parada de
emergencia situado en un extremo del
acollador del interruptor de parada de
emergencia en el interruptor de
parada de emergencia. Fije con
seguridad el otro extremo del
acollador del interruptor de parada de
emergencia al operador.
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(Tipo R1)
INTERRUPTOR DE

PARADA DE
EMERGENCIA

RETENEDOR DEL, ACOLLADOR DEL
INTERRUPTOR _ INTERRUPTOR DE
DE PARADA DE = PARADA DE
EMERGENCIA EMERGENCIA
(Tipos R2, R3)

INTERRUPTOR

DE PARADA DE
EMERGENCIA

ACOLLADOR DEL
RETENEDOR DEL INTERRUPTOR DE
INTERRUPTOR ~ PARADA DE
DE PARADA DE EMERGENCIA
EMERGENCIA

Retenedor del interruptor de
parada de emergencia de repuesto
(equipo opcional)

N

Guarde el retenedor del interruptor de
parada de emergencia de repuesto en
la bolsa de herramientas.



CONTROLES Y FUNCIONES (Tipo R)

Interruptor de control TRL (pesca
a flor de agua)

_ Y

INTERRUPTOR DE
CONTROL DE PESCA
A FLOR DE AGUA

CAJA DE CONTROL REMOTO
(tipo de montaje lateral)

Para tipo equipado con interruptor de
control TRL (pesca a flor de agua).

INTERRUPTOR DE CONTROL DE PESCA A
FLOR DE AGUA

Panel del interruptor de control TRL
(pesca a flor de agua)
(equipo opcional: tipo R)

La velocidad del motor puede ajustarse
con el interruptor de control de pesca a
flor de agua cuando esté en el modo de
pesca a flor de agua.

Si presiona y mantiene presionado el
interruptor de control TRL mientras
navega con el acelerador cerrado, el
modo cambia al modo de pesca a flor de
agua.
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CONTROLES Y FUNCIONES (Tipo T)

Interruptor de trimado/inclinaciéon
motorizados

Trimado motorizado

Presione el interruptor de trimado/
inclinaciéon motorizados de la palanca de
control remoto para ajustar el angulo de
trimado del motor fueraborda de —4° a
12° para mantener el trimado correcto de
la embarcacion. El interruptor de
trimado/inclinacion se puede accionar
mientras el bote esta navegando o durante
una parada.

Utilizando el interruptor de trimado/
inclinacién el operador puede cambiar el
angulo de trimado del motor fueraborda
para conseguir la maxima aceleracion,
velocidad, estabilidad de la embarcacion
y para mantener un consumo de
combustible 6ptimo.

NOTA:
El angulo de trimado del motor

fueraborda de — 4° a 12° es el angulo
cuando el motor fueraborda esta instalado
en la embarcacion a 12°.
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(Tipo H)

INTERRUPTOR DE TRIMADO/
INCLINACION MOTORIZADOS

(Tipo R1)

-

:)%ngﬁj ,{’38,“ PALANCA DE CONTROL
INCLINACION REMOTO
MOTORIZADOS

(Tipo R2)
INTERRUPTOR DE INCLINACION Y
TRIMADO DEL MOTOR

PALANCA DE CONTROL REMOTO

(Tipo R3)

(TTPO SENCILLO)
INTERRUP-
TOR DE
DO

TRIMADO

PALANCA DE
CONTROL
REMOTO




CONTROLES Y FUNCIONES (Tipo T)

(Tipo R3)

(TIPO DOBLE)
INTERRUPTOR DE INCLINACION
Y TRIMADO DEL MOTOR

(DERECHA)

(IZQU-
IERDA)

Un angulo de trimado/inclinacion
excesivo durante el funcionamiento
puede hacer que la hélice se eleve fuera
del agua y ocasionar ventilacion de la
hélice y un exceso de revoluciones del
motor. El Angulo excesivo de trimado/
inclinacion también puede dafiar la
bomba de agua.

63°

ANGULO DE
INCLINACION

° (LINEA VERTICAL)

ANGULO DE  (cyando el angulo del peto de
TRIMADO  popa es de 12°)

Inclinacién motorizada

Pulse el interruptor de trimado/
inclinacién para ajustar el angulo de
inclinacion del motor fueraborda de 12° a
63°.

Utilizando el interruptor de trimado/
inclinacion motorizado el operador puede
cambiar el angulo de inclinacion del
motor fueraborda para navegar en aguas
poco profundas, remolcar hacia la playa,
bajar de un remolque o amarrar.

Incline hacia arriba simultdneamente al

montar el motor fueraborda de tipo doble.

Medidor de trimado
(tipo equipado o equipo
opcional)

MEDIDOR DE TRIMADO

El medidor de trimado tiene un rango de
—4° a 12° e indica el angulo de trimado
del motor fueraborda. Mire el medidor de
trimado cuando desee emplear el
interruptor de trimado/inclinaciéon
motorizados para conseguir el
rendimiento adecuado de la embarcacion.

NOTA:

El angulo de trimado del motor
fueraborda de — 4° a 12° es el angulo
cuando el motor fueraborda esta instalado
en la embarcacion a 12°.
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CONTROLES Y FUNCIONES (Tipo T)

Interruptor de inclinacién motorizada
(carter motor fueraborda)

INTERRUPTOR DE INCLINACION
MOTORIZADA

El interruptor de inclinacién motorizada,
situado en el carter del motor fueraborda,
es un practico interruptor que permite
inclinar el motor fueraborda para
remolcarlo o para llevar a cabo su
mantenimiento. Este interruptor de
inclinacién motorizada s6lo debera
operarse cuando la embarcacion esté
parada y el motor desconectado.
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Vilvula de descarga manual

poner (1) MAWAL
:':

il

ELECTRICO
(Para retener)

MANUAL
(Para liberar)

VALVULA DE DESCARGA MANUAL

Si el interruptor de trimado/inclinacion
motorizados no hace inclinar el motor
fueraborda, podré inclinar manualmente
el motor fueraborda hacia arriba o hacia
abajo abriendo la valvula de descarga
manual. Para inclinar manualmente el
motor fueraborda, gire la valvula de
descarga manual, situada debajo de la
ménsula de popa izquierda, dos vueltas y
media como méximo hacia la izquierda
empleando un destornillador.

Después de inclinar el motor fueraborda,
gire la valvula de descarga manual hacia
la derecha con seguridad.

Compruebe que no haya nadie debajo del
motor fueraborda antes de abrir la valvula
de descarga manual. Si se afloja la
valvula de descarga manual (si se gira
hacia la izquierda) cuando el motor
fueraborda esta inclinado hacia arriba, el
motor fueraborda se inclinara
subitamente hacia abajo.

La valvula de descarga manual debe
apretarse con seguridad antes de operar el
motor fueraborda si no éste podria
inclinarse hacia arriba al funcionar en
marcha atras.



CONTROLES Y FUNCIONES (Tipo G)

Palanca de inclinacion

6‘ --..LIBRE
!

a .---BLOQUEADO

_—

PALANCA DE INCLINACION
Utilice la palanca de inclinacion para
elevar temporalmente el motor
fueraborda cuando la embarcacion esta
navegando en aguas poco profundas, o
para amarrar o echar el ancla en aguas
poco profundas.
La elevacion de la palanca de inclinacion
desbloque el motor fueraborda para poder
inclinar el motor. Al bajar la palanca de
inclinacion se bloquea el motor
fueraborda.

A ADVERTENCIA

Asegurese de bajar la palanca de
inclinacion y de bloquear el motor
fueraborda antes de navegar. El motor
fueraborda podria levantarse al
navegar en marcha atras, ocasionando
lesiones accidentales a los pasajeros.

LLY

A ADVERTENCIA

No desmonte el conjunto del
amortiguador accionado con gas
porque esta lleno de gas a presion.

Varilla de ajuste del peto de popa

VARILLA DE AJUSTE DEL ANGULO DEL
PETO DE POPA

Utilice la varilla de ajuste del peto de
popa para ajustar el angulo del motor
fueraborda correctamente.

El angulo del motor fueraborda se puede
ajustar a los cinco angulos cambiando la
posicion de la varilla de ajuste.
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CONTROLES Y FUNCIONES (comiin)

Palanca de bloqueo de la inclinacién

PALANCA DE BLOQUEO DE INCLINACION

Emplee la palanca de bloqueo de la
inclinacion para elevar el motor
fueraborda y bloquearlo en la posicion
cuando la embarcacion esté amarrada o
se deje anclada durante periodos
prolongados.

Incline el motor fueraborda todo lo
posible y mueva la palanca de bloqueo en
la direccion de bloqueo.
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Indicador/zumbador de la presion de
aceite

Se apaga el indicador de la presion de
aceite y suena el zumbador cuando el
nivel de aceite es bajo y/o el sistema de
lubricacion del motor esta defectuoso. El
régimen del motor baja gradualmente en
este momento.

Si se utiliza el panel de control tipo sin
indicadores para el control remoto de
montaje en panel o de montaje superior,
compruebe los indicadores que aparecen en

un dispositivo compatible con NMEA2000.

Para obtener informacion acerca de la
pantalla del dispositivo compatible
NMEA2000, consulte el manual del
dispositivo de visualizacion.

(Tipo H)

(VERDE)

INDICADOR
DE PRESION \ /5
DE ACEITE

(zumbador interno)

(Tipo R1)

INDICADOR DE
PRESION
DE ACEITE

(Tipos R2, R3)

INDICADOR DE
PRESION DE ACEITE

ZUMBADOR



CONTROLES Y FUNCIONES (comun)

Indicador/zumbador de
sobrecalentamiento

El indicador de sobrecalentamiento se
enciende y suena el zumbador cuando el
circuito de enfriamiento del motor esta
defectuoso. En estas circunstancias se
reduce el régimen del motor.

Si se utiliza el panel de control tipo sin
indicadores para el control remoto de
montaje en panel o de montaje superior,
compruebe los indicadores que aparecen en

un dispositivo compatible con NMEA2000.

Para obtener informacion acerca de la
pantalla del dispositivo compatible
NMEA2000, consulte el manual del
dispositivo de visualizacion.

(Tipo H)

(ROJO)

~Fv~
o o ol

INDICADOR DE

SOBRECALENTAMIENTO

(zumbador interno)

(Tipo R1)

INDICADOR DE
SOBRECALENTAMIENTO

(Tipos R2, R3)

INDICADOR DE
SOBRECALENTAMIENTO

(ROJO)

ZUMBADOR

Indicador/zumbador de ACG

El indicador de ACG se enciende y suena
el zumbador cuando el sistema de carga
esta defectuoso.

Si se utiliza el panel de control tipo sin
indicadores para el control remoto de
montaje en panel o de montaje superior,
compruebe los indicadores que aparecen
en un dispositivo compatible con
NMEA2000.

Para obtener informacion acerca de la
pantalla del dispositivo compatible
NMEA2000, consulte el manual del
dispositivo de visualizacion.

(Tipo H)

(ROJO)

INDICADOR

—.~ DEACG

(zumbador interno)
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CONTROLES Y FUNCIONES (comiin)

(Tipo R1)

INDICADOR
DE ACG

(ROJO)

— - ZUMBADOR

(Tipos R2, R3)

INDICADOR DE
ACG

(ROJO)

ZUMBADOR
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Indicador/zumbador de PGM-FI

El indicador de PGM-FI se enciende y
suena el zumbador cuando el sistema de
control del motor esta defectuoso.

Si se utiliza el panel de control tipo sin
indicadores para el control remoto de
montaje en panel o de montaje superior,
compruebe los indicadores que aparecen
en un dispositivo compatible con
NMEA2000.

Para obtener informacion acerca de la
pantalla del dispositivo compatible
NMEA2000, consulte el manual del
dispositivo de visualizacion.

(Tipo H)

(ROJO)

INDICADOR DE

AN

(zumbador interno)

(Tipo R1)

INDICADOR
DE PGM-FI

(ROJO)

- ZUMBADOR

(Tipos R2, R3)

INDICADOR
DE PGM-FI

(ROJO)

ZUMBADOR



CONTROLES Y FUNCIONES (comun)

Compensador
PERNO DE APRIETE

HELICE

Si se gira la manija/timén de direccion
hacia un lado mientras se navega a toda
velocidad, ajuste el compensador para
que la embarcacion navegue hacia
delante en linea recta

Afloje el perno de apriete y gire el
compensador a la derecha o a la izquierda
para ajustar (véase la pagina 109).

Anodo

ANODO
(ménsula de popa)

El metal del 4anodo es un metal de
sacrificio que ayuda a proteger el motor
fueraborda contra la corrosion.

No pinte el anodo. Se deterioraria la
funcion del metal del anodo, lo cual
podria producir dafios de oxidacion y
corrosion en el motor fueraborda.

(cada lado)
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CONTROLES Y FUNCIONES (comiin)

Orificio de comprobacion del agua de Orificio de admision del agua de refrigeracion
refrigeracion

ORIFICIO DE ADMISION
DE AGUA DE REFRIGERACION

ORIFICIO DE COMPROBACION DEL _ .
AGUA DE REFRIGERACION El agua de refrigeracion del motor entra

) . en el motor a través de este orificio.
Aqui se comprueba si el agua de

refrigeracion circula adecuadamente
dentro del motor.

Después de haber arrancado el motor,
compruebe el orificio de comprobacion
del agua de refrigeracion para ver si el
agua circula por el motor.
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CONTROLES Y FUNCIONES (comun)

Palanca de fijacion de la tapa del motor

(Delantera/trasera)

(delantera) (trasera)

PALANCA DE
FIJACION DE LA
TAPA DEL MOTOR
(trasera)

PALANCA DE
FIJACION DE LA
TAPA DEL MOTOR
(delantera)

DESBLOQUEADO kj DESBLOQUEADO
Q \,BLOQUEADO BLOQUEADO

Cierre/abra la palanca de fijacion de la
tapa del motor para instalar o extraer la
tapa del motor.

Tapa de llenado de combustible
(tipo equipado)
(con perilla de ventilacién)

PERILLA DE VENTILACION
DE LA TAPA DE LLENADO DE COMBUSTIBLE

ABRIR 3,

TAPA DE LLENADO DE COMBUSTIBLE

La perilla de ventilacion de la tapa de
llenado de combustible controla la
entrada y salida de aire del depdsito de
combustible.

Al llenar el depo6sito de combustible, gire
la perilla de ventilacion hacia la izquierda
para abrir y extraer la tapa de llenado del
combustible.

Gire la perilla de ventilacion hacia la
derecha y ciérrela de forma segura antes
de transportar o almacenar el depoésito de
combustible.
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CONTROLES Y FUNCIONES (comiin)

Medidor de combustible

MEDIDOR DE COMBUSTIBLE

El indicador de combustible indica el
nivel de combustible en el depdsito.
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Conector de la linea de combustible

CONECTOR DE LA LINEA DE COMBUSTIBLE

(lado del depésito de combustible)

CONECTOR DE LA LINEA DE COMBUSTIBLE

(lado del motor fueraborda)

El conector de la linea de combustible se
emplea para conectar la linea de
combustible entre el depdsito de
combustible y el motor fueraborda
separados.

Tacometro
(tipo equipado o equipo opcional)

rem x 1000
HONDA

TACOMETRO

El tacometro muestra el régimen del
motor en revoluciones por minuto.



CONTROLES Y FUNCIONES (comun)

Acoplador de la interfaz NMEA

El acoplador de la interfaz NMEA2000
puede ofrecer informacion relativa al
régimen del motor, consumo de energia y
distintas advertencias a una red
NMEA2000 existente por medio de un
cable de interfaz opcional. Para obtener
mas informacion al respecto, pongase en
contacto con su concesionario.

Acoplador de interfaz NMEA

Sistema de notificacion de las horas de
funcionamiento

Este motor fueraborada cuenta el nimero
de horas de funcionamiento transcurrido
desde el ultimo manteniento periddico.
Cuando se aproxima el siguiente
mantenimiento periodico, el motor se lo
notifica a la red NMEA2000 y aparece
una indicacion de manteniiento en el
dispositivo compatible de NMEA2000.

Después de realizar el mantenimiento

periddico, reinicie el contador horario:

1. Deteniendo el motor

2. Colocando la palanca de cambo en F o
R.

3. Poniendo el interruptor de encendido
en ON. El zumbador sonara una vez.

4. Pulsando 5 veces en 20 segundos el
interruptor de parada de emergencia.
Si se utiliza el panel de interruptores
tipo sin indicadores, en 20 segundos,
extraiga e inserte el retenedor del
interruptor de parada de emergencia, o
bien extraiga el retenedor y tire del
interruptor de parada de emergencia.
El zumbador sonara una vez cuando se
reinicie el contador horario.

Si se utiliza el panel de
interruptores tipo sin indicadores,
no reinicie el contador horario
durante la navegacion.

El mantenimiento periddico es necesario
cuando se alcancen las horas de
funcionamiento o se llegue al limite de
tiempo prescrito en el ultimo
mantenimento. Por tanto, el
mantenimiento periodico puede ser
necesario segun el nimero de meses
trascurridos desde el ultimo
mantenimiento antes de que se active la
alarma basada en las horas de
funcionamiento del motor (consulte
Programa de mantenimiento en la
pagina 127).

Reinicie el contador de horas siempre que
se realice el mantenimiento, tanto si esta
basado en el intervalo de tiempo como si
lo esta en el nimero de horas de trabajo.
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CONTROLES Y FUNCIONES (comiin)

<Temporizacion de la notificacién de horas de funcionamiento>

Cada 100 horas

20 80 horas desp 100 horas desp
horas ués del reinicio ués del reinicio
Comienzo de  Notificar Notificar Notificar

la operacion

<Pantalla>
Pasos 1 2 3 4
Motor Interruptor de .
— . Arranque del motor | Engranaje en F o R
fueraborda encendido ON qu granay
Combinado a la
Pantalla .., — — —
posicion ON
o No mostrado Mostrado Mostrado No mostrado
Indicacion de - . . -
mantenimiento Mar@ento Mantenimiento Mantenimiento Man(@]ento
en pantalla in n indicacion indicacion in n

46

Pantalla compatible NMEA2000:

« Siga las instrucciones de pantalla.

* Si la pantalla permite prestablecer la
seleccion de notificaciones, seleccione
"Notificar" (o equivalente).

* Active el suministro eléctrico de la
pantalla antes de activar el interruptor
de encendido del motor fueraborda.

 Laindicacion puede ser distinta,
dependiendo del tipo de pantalla.



CONTROLES Y FUNCIONES (comun)

Cuando se indica "Mantenimiento

periodico™:

1. Realice el mantenimiento periddico sin
demora después de volver a puerto.

2. Reinicie el contador de horas.
De lo contrario, la indicacion de
mantenimiento permanecera en
pantalla, y el recuento de horas hasta el
siguiente mantenimiento sera erroneo.

Cuando el mantenimiento periddico se
realice antes de que se indique
"Mantenimiento periddico", reinicie el
contador horario.

De lo contrario, el recuento de horas
hasta el siguiente mantenimiento sera
erroneo.

Como reiniciar el contador de horas

Si se utiliza el panel de interruptores
tipo sin indicadores, no reinicie el
contador horario durante la
navegacion.

1. Desconecte el motor antes de
comenzar el procedimiento de reinicio.
Extraiga el retenedor del interruptor de
parada de emergencia del interruptor
de parada de emergencia tirando del
acollador del interruptor de parada de
emergencia.

2. Coloque la palanca de cambio en la
posicion "F" (Avance) o "R" (Marcha
atras).

3. Active el interruptor de encendido. No
arranque el motor. El zumbador sonara
una vez.

4. Pulse el interruptor de parada de
emergencia 5 veces en 20 segundos.
Si se utiliza el panel de interruptores
tipo sin indicadores, en 20 segundos,
extraiga e inserte el retenedor del
interruptor de parada de emergencia, o
bien extraiga el retenedor y tire del
interruptor de parada de emergencia.
El zumbador sonara una vez indicando
que el contador de horas se ha
reiniciado.
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5. INSTALACION

Una instalacion incorrecta del motor
fueraborda puede producir su caida al
agua, la imposibilidad de la
embarcacion para navegar en linea
recta, falta de capacidad de aumento
de revoluciones y un consumo excesivo
de combustible.

Le recomendamos encarecidamente que
el motor fueraborda sea instalado en su
concesionario de motores fueraborda.
Consulte con el concesionario de su zona
para efectuar la instalacion y puesta en
marcha de equipos y piezas opcionales.

Embarcacion aplicable
Seleccione la embarcacion apropiada
para la potencia del motor.

Potencia del motor:
BF40D: 29,4 kW
BF50D: 36,8 kW

La recomendacién de potencia viene
indicada en la mayor parte de los botes.
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A ADVERTENCIA

No exceda las recomendaciones de
potencia del fabricante del bote.
Podria resultar en daios o lesiones.

Altura del peto de popa

Tipo: T (Altura del peto de popa
del motor fueraborda)
<cuando el 4ngulo del peto de
popa
es de 12°>

416 mm

521 mm

556 mm

X< w

622 mm

Seleccione el motor fueraborda adecuado
a la altura de bovedilla de su bote.



INSTALACION

Localizacion

LINEA CENTRAL

Instale el motor fueraborda en la popa, en la
linea central del bote.

Altura de instalacion

ALTURA DEL PETO
DE POPA DE LA
EMBARCACION

NIVEL
DEL AGUA

=
\
T
0-5

| T. " &\
\ B
L
ALTURA DEL PETO DE &

A

0 mm
POPA DEL MOTOR

FUERABORDA

PLACA ANTICAVITACION

La placa anticavitacion del motor fuera
debe estar 0 — 50 mm por debajo del
fondo de la embarcacion.

Las dimensiones correctas son diferentes
segun el tipo de embarcacion y la
configuracion del fondo de la
embarcacion. Aplique la altura de
instalacion recomendada por el
fabricante.

ORIFICIO DE
MARCHA EN
VACIO

TRIMADO/

INCLINACION glE\LEk R
TOTALMENTE GU
ABAJO

 El nivel del agua debe estar por lo
menos 100 mm por encima de la placa
anticavitacion, porque, de lo contrario,
la bomba de agua no podria recibir
suficiente agua de refrigeracion y se
sobrecalentaria el motor.

¢ Se puede producir un efecto adverso si
la posicién de instalacion del motor
fueraborda es demasiado baja. Trime/
incline hacia abajo el motor
fueraborda con la embarcaciéon
totalmente cargada y detenga el motor.
Compruebe que el orificio de marcha
en vacio esté 150 mm o mas por
encima del nivel del agua.
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INSTALACION

Instalacion del motor fueraborda
MENSULA DE POPA

ARANDELA (8)

PERNO (12 x 100 mm) (4)

1. Aplique sellante de silicona
(Three Bond 1216 o equivalente) a los
orificios de fijacion del motor
fueraborda.

2. Monte el motor fueraborda en la
embarcacion y fijelo con los pernos,
las arandelas y las tuercas.
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NOTA:
Par de apriete estandar:

15-20 N'm (1,5 — 2,0 kgf-m)

El par de apriete estandar se da s6lo como
guia. El par de apriete de la tuerca puede
ser distinta segun el material de la
embarcacion. Consulte con su
concesionario de motores fueraborda.

GANCHO
DE ELEVACION |

OJALDE
ELEVACION —

APRECAUCION

Instale el motor fueraborda con
seguridad. Un motor fueraborda con
un montaje incorrecto se puede caer
accidentalmente y producir dafios en
los equipos y lesiones personales.

Antes de la instalacion del motor
fueraborda en la embarcacion, cuelgue el
motor fueraborda con una gria o
dispositivo equivalente fijado en el ojal
de elevacion del fueraborda.

Emplee una grua cuya carga permisible
sea de 250 kg o mas.



INSTALACION

Inspeccion del angulo del motor fueraborda

(crucero)

INCORRECTO
HACE LA “POPA” QUEDE DEMASIADO BAJA

Instale el motor fueraborda en el mejor
angulo de equilibrio para navegar en
crucero estable y a la maxima potencia.

Angulo de trimado demasiado grande: Es
incorrecto y hace que la popa quede
demasiado baja.

INCORRECTO
HACE LA “PROA” QUEDE DEMASIADO BAJA

Angulo de trimado demasiado pequefio:
Es incorrecto y hace que la proa quede
demasiado baja.

CORRECTO )
PROPORCIONA EL MAXIMO RENDIMIENTO

El angulo de trimado varia de acuerdo
con la combinacion de la embarcacion,
motor fueraborda, y hélice, y de las
condiciones de funcionamiento.

Ajuste el motor fueraborda para que
quede perpendicular a la superficie
acuatica (o sea, el eje de la hélice queda
paralelo con la superficie del agua).
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INSTALACION

<Ajuste del angulo del motor
fueraborda>
(Tipo G)

Existen cinco fases de ajuste.

1. Incline el motor fueraborda al angulo
de inclinacion designado.
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| \ \/
~__ EXTREMO DOBLADO
HACIA ARRIBA

L\

VARILLA DE AJUSTE DEL ANGULO DEL
PETO DE POPA

2. Empuje la varilla de ajuste, girela
hacia arriba a la posicion desbloqueada
y tire de ella para sacarla.

POSICION DESBLOQUEADA
PARA CAMBIAR

i

PARA POSICION BLOQUEADA
BLOQUEAR
VARILLA DE AJUSTE
3. Introduzca la varilla de ajuste en el
orificio correcto y doblela hacia abajo
para bloquear.
Después del bloqueo, tire de la varilla
de ajuste y cerciorese de que no esta
retraida.

Para evitar daiios al motor fueraborda
0 a la embarcacion, asegtirese de que la
barra de ajuste esta bloqueada.



INSTALACION

Conexiones de la bateria

Emplee una bateria con especificaciones
de CCA (AMPERIOS DE ARRANQUE
EN FRiO) de 420 A a— 18 °C y una
capacidad de reserva de 229 minutos
(12V 52 Ah/5SHR 0 12 V 65 Ah/20 HR)
0 mas.

La bateria es una pieza opcional (es decir,
una pieza que se adquiere por separado
del motor fueraborda).

A ADVERTENCIA

Las baterias producen gases
explosivos: Si se inflaman, la explosién
puede causar lesiones graves o
ceguera. Proporcione una ventilacion
adecuada durante la carga.

« PELIGRO QUIMICO: El electrélito
de la bateria contiene acido
sulfiirico. El contacto con los ojos o
la piel e incluso a través de la ropa,
puede causar quemaduras graves.
Pongase una mascarilla y ropa de
proteccion.

Mantenga la bateria alejada de
llamas o chispas y no fume en el area
ANTIDOTO: Si le ha entrado
electroélito en los ojos, lavese con
agua tibia durante 15 minutos por lo
menos, y luego vaya inmediatamente
al médico.

¢ VENENO: El electrélito es
venenoso.
ANTIDOTO:
— Externo: Lave bien con agua.
— Interno: Beba agua o leche en
grandes cantidades.
A continuaciéon beba leche de
magnesia o aceite vegetal y llame
inmediatamente a un médico.
* MANTENGA LA GASOLINA
ALEJADA DEL ALCANCE DE
LOS NINOS.

Para proteger la bateria contra dafios

mecanicos y evitar que se caiga o

vuelque, la bateria debera:

* Instalarse en la caja de la bateria
anticorrosion del tamafio adecuado.

* Fijarse correctamente a la
embarcacion.

* Fijarse en un lugar exento de la luz
directa del sol y salpicaduras del agua.

* Fijarse separada del deposito de
combustible para evitar chispas cerca
del deposito de combustible.
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INSTALACION

(+) TERMINAL

() TERMINAL

NEGRO

Conexion del cable de la bateria:

1. Conecte el cable con la tapa terminal
rojo al terminal positivo (+) de la
bateria.

2. Conecte el cable con la cubierta del
terminal negro al terminal negativo (-)
de la bateria.

NOTA:

Cuando monte mas de un motor
fueraborda en la embarcacidn, conecte
una bateria a cada uno de ellos.
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* Asegurese do conectar el lado (+) de
la bateria primero. Al desconectar
los cables, desconecte el lado (-)

primero y a continuacion el lado (+).

e Como no estén los cables conectados

adecuadamente a los terminales, el

motor de arranque no funcionara

normalmente.

Tenga cuidado para evitar la

conexion de la bateria con las

polaridades invertidas, porque

dafaria el sistema de carga de la

bateria del motor fueraborda.

¢ No desconecte los cables de la
bateria mientras el motor esta en
marcha. La desconexion de los
cables mientras el motor esta en
marcha, dafaria el sistema eléctrico
del motor fueraborda.

* No ponga el deposito de combustible
cerca de la bateria.

* Extension del cable de la bateria:
La extension del cable original de la
bateria causa una caida de tensiéon
de la bateria debido a la mayor
longitud del cable y al niimero de
conexiones. Esta caida de tension
puede causar que suene
momentaneamente el zumbador al
accionar el motor de arranque y
puede hacer que el motor
fueraborda no pueda arrancar. Si el
motor fueraborda se pone en
marcha y el zumbador suena
momentaneamente, es posible que la
tension que llegue al motor sea casi
insuficiente.



INSTALACION

Instalacion de control remoto
(tipo equipado o equipo opcional)

Una instalacion deficiente del sistema
del timoén , caja de control remoto y
cable de control remoto o la instalacion
de tipos diferentes de estos sistemas
podria causar un accidente
imprevisible.

Consulte con su concesionario de
motores fueraborda para realizar una
instalacion correcta.

La caja de control esta disponible en los
tres tipos mostrados.

Seleccione la caja de control mas
adecuada a su motor de fueraborda
teniendo en cuenta la posicion de
instalacion, facilidad de funcionamiento,
etc. de la caja de control.

Consulte con su concesionario de
motores fueraborda para obtener mas
informacion.

CAJA DE CONTROL PARA TIPO
DE MONTAJE LATERAL

CAJA DE CONTROL Y PANEL DE
INTERRUPTORES PARA TIPO DE
MONTAJE EN PANEL

CAJA DE CONTROL DE MONTAJE EN
LA CONSOLA Y PANEL DE
INTERRUPTORES

(PARA TIPO CON MOTOR
FUERABORDA SENCILLO)

CAJA DE CONTROL DE MONTAJE EN
LA CONSOLA Y PANEL DE
INTERRUPTORES

(PARA TIPO CON MOTOR
FUERABORDA DOBLE)
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INSTALACION

<Ubicacion de la caja de control
remoto>

PALANCA DE CONTROL REMOTO

CAJA DE
CONTROL REMOTO

CABLE
DE CONTROL
REMOTO

Instale la caja de control remoto en la
posicion en que sea mas facil para
accionar la palanca de control remoto y
los interruptores.

Asegurese de que no haya obstaculos en
la ruta del cable de control.

La posicion de la caja de control remoto

del tipo R2 y del tipo R3 debe
determinarse del mismo modo.
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<Largo del cable de control remoto>

Mida la distancia desde la caja de control
al motor fueraborda a lo largo del
recorrido del cable.

La longitud recomendada del cable es de
300—450 mm mas largo que la distancia
medida.

Coloque el cable de control a lo largo de
la ruta predeterminada y asegurese de que
es lo bastante larga para la ruta.

Conecte el cable al motor y asegurese de
que no esta retorcido, doblado,
demasiado tenso o interfiere con la
direccion.

No doble el cable de control remoto
marcadamente pues su diAmetro de
ruta es 300 mm o menos y esto afecta la
vida util de servicio del cable y la
operacion de la palanca de control.



INSTALACION

Seleccion de la hélice

Seleccione la hélice adecuada para que el
régimen del motor a plena aceleracion
sea BF40D: 5.000 min! (rpm) a

6.000 min™' (rpm). BF50D:

5.500 min™' (rpm) a

6.000 min™! (rpm) cuando la embarcacion
estd cargada.

El régimen del motor varia segun el
tamatfio de la hélice y el estado de la
embarcacion.

El uso continuado del motor fueraborda
con el acelerador al maximo afectara
negativamente al motor y causara graves
problemas. El empleo de la hélice
correcta asegura una aceleracion potente,
maxima velocidad, excelente economia y
confort de crucero, y asegura también
una vida util mas larga del motor.
Consulte con su concesionario de
motores fueraborda para seleccionar la
hélice mas adecuada.
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6. COMPROBACIONES PREVIAS A LA OPERACION

El BF40D/50D es un motor fueraborda
de 4 tiempos, refrigerado por agua, que
emplea gasolina sin plomo como
combustible. También requiere aceite de
motor. Compruebe lo siguiente antes de
utilizar el motor fueraborda.

APRECAUCION

Realice las comprobaciones previas al
funcionamiento siguientes con el motor
parado.

Antes de cada utilizacion, mire en torno
al motor y debajo del mismo para ver si
hay indicios de fugas de aceite o de
gasolina.
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Extraccion/instalacion de la tapa del motor

(delantera) (trasera)

CIERRE CIERRE

PALANCA DE
FIJACION
DE LA TAPA DEL

/ DESBLOQUEADO
BLOQUEADO kj

(. \
DESBLOQUEADO
\,BLOQUEADO

+ Para desmontar, eleve las palancas de
fijacion de la tapa delantera y trasera
del motor y quite la tapa del mismo.

A ADVERTENCIA

No manipule el motor fueraborda sin
la tapa del motor. Las piezas en
movimiento expuestas pueden causar

* Para instalar, fije la tapa del motor,
lesiones.

enganche los cierres delantero, y
trasero y luego presione hacia abajo las
palancas de fijacion de la tapa
delantera y trasera del motor.




COMPROBACIONES PREVIAS A LA OPERACION

Aceite del motor

¢ El aceite del motor es uno de los
principales factores que afecta el

rendimiento y la vida util de servicio.

Los aceites no detergentes y de baja
calidad no se recomiendan, pues sus
propiedades lubricantes no son
adecuadas.

Si se hace funcionar el motor con
aceite insuficiente puede resultar
seriamente dafiado.

<Aceite recomendado>

Emplee aceite de motor de 4 tiempos
Honda o un aceite de motor equivalente
de primera calidad altamente detergente,
que cumpla o supere los requisitos de los
fabricantes de automoviles de EE.UU.
para la clasificacion de servicio API SG,
SH, SJ o SL.

Los aceites de motor con clasificacion
SG, SH, SJ o SL mostraran esta
designacion en el recipiente.

Se recomienda el SAE 10W-30 para
aplicaciones generales.

10W-30
20 -10 O 10 20 30 40°C
| L L L EL R B R B
0 20 40 60 80 100°F
TEMPERATURA AMBIENTE

<Inspeccién y llenado>

MARCA
DE NIVEL
SUPERIOR

| &—MARCA
DE NIVEL
INFERIOR

VARILLA DE NIVEL DE ACEITE

1. Ponga verticalmente el motor
fueraborda, y extraiga la cubierta del
motor.

2. Quite la varilla medidora del nivel del
aceite y limpiela con un trapo limpio.

3. Vuelva a introducir la varilla de nivel
de aceite dentro y, a continuacion
extraigala y compruebe el nivel.

Si esté cerca o por debajo de la marca
de nivel inferior retire la tapa de
llenado de aceite y rellene hasta la
marca de nivel superior con el aceite
recomendado. Apriete la tapa de
llenado de aceite e instale con
seguridad la varilla de medicion del
nivel. No lo apriete demasiado.
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COMPROBACIONES PREVIAS A LA OPERACION

Cuando el aceite del motor esta
contaminado o descolorado, reemplace
con aceite de motor nuevo (véase la

Cuando compruebe el nivel de aceite con la varilla, puede que note que el aceite de
motor parece lechoso o que el nivel ha aumentado. Si es asi, cambie el aceite del motor.
En la tabla siguiente encontrard una explicacion de estas condiciones.

pagina 129 para saber los intervalos y el
método de sustitucion).

4. Instale la tapa del motor y cierre
firmemente.

No llene en exceso el motor con aceite
de motor.

Compruebe el aceite del motor después
de rellenar.

El exceso de aceite del motor,al igual
que la carencia del mismo,puede dafiar
el motor.
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Meétodo de uso

Resultado

Efecto

Utilizar el motor por debajo de
3.000 rpm durante mas del 30%
del tiempo, de forma que el
motor no se calienta.

Arranques y paradas frecuentes
sin permitir que el motor se
caliente.

El agua se condensa en el
motor y se mezcla con el
aceite, lo que causa su
aspecto lechoso.

El combustible sin quemar se
mezcla con el aceite, lo que
hace que aumente su
volumen.

El aceite de motor se deteriora,
pierde eficacia como lubricante
y causa averias en el motor.




COMPROBACIONES PREVIAS A LA OPERACION

Combustible Compruebe el medidor de combustible, y
(tipo equipado con depésito de llene el deposito hasta la marca de nivel
combustible) superior si es necesario. No llene el
depdsito de combustible por encima de la
MEDIDOR DE COMBUSTIBLE marca de nivel superior UPPER.

NOTA:

Abra la perilla de ventilacion antes de
extraer la tapa de llenado de combustible.
Cuando la perilla de ventilacion esté
firmemente cerrada, la tapa resultara
dificil de extraer.

Emplee gasolina sin plomo con un
numero de octanos de investigacion de 91
NIVEL SUPERIOR 0 mas alto (un niimero de octanos de
bomba de 86 o mas alto). El empleo de
gasolina con plomo puede causar dafios
en el motor.

Nunca utilice gasolina que esté caducada,
contaminada o mezclada con aceite.
Evite que entre suciedad, polvo o agua en
el deposito de combustible.

Capacidad del deposito de combustible
(deposito separado):
25L
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COMPROBACIONES PREVIAS A LA OPERACION

A ADVERTENCIA

La gasolina es sumamente inflamable y

explosiva en ciertas condiciones.

* Reposte en un lugar bien ventilado
estando el motor parado.

* No fume ni deje que se produzcan
llamas ni chispas en el area en el que
se reposta la gasolina o donde se
guarda la misma.

* No llene excesivamente el depdsito

de combustible (no debe haber

combustible en el cuello de llenado).

Después de repostar, asegiirese de

que la tapa de llenado de

combustible quede correctamente
cerrada con seguridad.

Tenga cuidado de no derramar

combustible al repostar. Los

derrames de combustible y sus
vapores pueden inflamarse. Si se
derrama combustible, cerciorese de
que el area se encuentre seca antes
de poner en marcha el motor.

¢ Evite el contacto repetido y
prologado con la piel o evite respirar
el vapor.

MANTENER FUERA DEL
ALCANCE DE LOS NINOS.
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GASOLINAS QUE CONTIENEN
ALCOHOL

Si decide emplear una gasolina con
contenido de alcohol (gasohol),
asegurese de que su octanaje sea por lo
menos tan alto como el recomendado por
Honda. Hay dos tipos de "gasohol": uno
contiene etanol y el otro contiene
metanol.

No utilice gasohol que contenga mas de
un 10 % de etanol.

No utilice gasolina que contenga mas de
un 5 % de metanol (metilo o metanol)
que tampoco contenga cosolventes e
inhibidores de la corrosion para metanol.

NOTA:

* Los dafios en el sistema de
combustible o los problemas de
rendimiento del motor causados por la
utilizacion de gasolina que contenga
mas cantidad de alcohol de la
recomendada no estan cubiertos por la
garantia.

Antes de adquirir gasolina de una
estacion de servicio desconocida,
determine primer si la gasolina
contiene alcohol, si es asi, descubra el
tipo y porcentaje de alcohol utilizado.
Si detecta cualquier sintoma no
deseado en el funcionamiento mientras
utiliza una gasolina concreta. Cambia a
una gasolina que sepa que contiene
menos cantidad de alcohol de la
recomendad.



COMPROBACIONES PREVIAS A LA OPERACION

Inspeccion de la hélice y del pasador
hendido

A ADVERTENCIA

Las paletas de la hélice son delgadas y
afiladas. La manipulacion indebida de
la hélice puede ocasionar dafios.

Al realizar la comprobacion de la

hélice:

* Extraiga el retenedor del
interruptor de parada de
emergencia para evitar el arranque
accidental del motor.

* Use guantes fuertes.

La hélice gira rapidamente al navegar.
Antes de arrancar el motor, compruebe
las palas de la hélice por si estan dafnadas
o deformadas y reemplacelas si es
necesario.

Obtenga una hélice de repuesto para el
caso de un accidente imprevisible durante
la navegacion. Si no hay hélice de
repuesto disponible, vuelva al muelle a
baja velocidad y sustitlyala (véase la
pagina 143).

Consulte en su concesionario de motores
fueraborda para seleccionar la hélice
adecuada.

Mantenga la arandela de repuesto, la
tuerca almenada y el pasador hendido en
su embarcacion.

El régimen del motor varia segun el
tamafio de la hélice y el estado de la
embarcacion.

El uso continuado del motor fueraborda
con el acelerador al maximo afectara
negativamente al motor y causara graves
problemas. El empleo de la hélice
correcta asegura una aceleracion potente,
maxima velocidad, excelente economia y
confort de crucero, y asegura también
una vida util mas larga del motor.
Consulte con su concesionario de
motores fueraborda para seleccionar la
hélice mas adecuada.

PASADOR HENDIDO

TUERCA ALMENADA

1. Compruebe los dafios, desgaste o
deformacion de la hélice.
Sustitayala siempre que la hélice esté
defectuosa.

2. Compruebe si la hélice estd instalada
adecuadamente.

3. Compruebe si hay dafios en el pasador
hendido.
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COMPROBACIONES PREVIAS A LA OPERACION

Ajuste de la altura/angulo
de la caiia del timén (tipo H)

La altura y el angulo de la cafia del timon
pueden ajustarse en tres posiciones
cambiando la direccion de instalacion del
bloque de ajuste de la altura. Seleccione
una altura y un angulo adecuados para el
operador y fije el bloque.

<Procedimiento de ajuste de la

altura/angulo>

1. Levante la cafia del timon y extraiga el
perno de brida de 8 x 28 mm y el
bloque de ajuste de la altura.

2. Tire hacia abajo de la cafia del timon.
Determine la direccion de instalacion
del bloque de ajuste de la altura y fije
el bloque con el perno de brida de 8 %
28 mm.

ANGULO DE LA CANA: 7°

ANGULO DE LA CANA: 13°
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Instale bloque de ajuste de la altura para
que el angulo seleccionado de la caiia del
timon quede en esta posicion.

8 X 28 mm
PERNO DE BRIDA

BLOQUE DE AJUSTE DE LA
ALTURA

ANGULO DE LA CANA: 7°

ALTURA

Punto de referencia




COMPROBACIONES PREVIAS A LA OPERACION

Friccion de 1a manija de la direccion
(tipo H)

AJUSTADOR DE FRICCION DEL TIMON
PLACA DE FRICCION

Para reducir
la friccion |
(LIBERACION)

aumentar la
friccion
(BLOQUEO)

Compruebe si la cafia se mueve bien.
Para poder controlar con suavidad el
rumbo, ajuste el ajustador de la friccion
del timén de modo que note un poco de
arrastre al efectuar giros.

NOTA:
No aplique grasa ni aceite a la placa de

friccion. La grasa o el aceite reduciran la
friccion del ajustador.

Friccion de la palanca de control
remoto
(Tipo R)

(Tipo R1)

TORNILLO,

DE FRICCION
DE LA PALANCA
DE CONTROL

Para reducir la
friccién

Para aumentar la
friccion

Compruebe si la palanca de control
remoto se mueve suavemente.

La friccion de la palanca de control se
puede ajustar girando el ajustador de
friccion de la palanca de control a
derecha o izquierda.

(Tipo R2)

\*

Para aumentar
la friccién

X

Para reducir A yJUSTADOR DE

lafriccibn  FRICCION DE LA
PALANCA DE CONTROL
(Tipo R3)
1
=2

Para
aumentar
la friccién il

Para !’

reducir la

friccion
AJUSTADOR DE FRICCION DE LA
PALANCA DE CONTROL
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COMPROBACIONES PREVIAS A LA OPERACION

Filtro de combustible

FILTRO DE COMBUSTIBLE

El filtro de combustible esta situado cerca
de la palanca de fijacion de la tapa del
motor que hay en el lado de la
embarcacion. Compruebe el filtro de
combustible. Cuando se ha acumulado
agua en el filtro de combustible, el anillo
rojo empieza a flotar. Limpielo o consulte
aun concesionario de motores fueraborda
para realizar a limpieza (véase la

pagina 137).
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Bateria

La manipulacion de la bateria difiere
segin el tipo de bateria y las
instrucciones descritas a continuacion
puede que no sean aplicables a la
bateria de su fueraborda. Consulte las
instrucciones del fabricante de la
bateria.

Inspeccion de la bateria

Compruebe si el liquido de la bateria se
encuentra en los niveles superior e
inferior y compruebe si el orificio de
ventilacion de las tapas de las bateria esta
obstruido.

Si el liquido de la bateria esta cerca o por
debajo del nivel inferior afiada agua
destilada hasta el nivel superior (véase la
pagina 134).

Compruebe que los cables de la bateria
estan conectador firmemente.

Si los terminales de la bateria estan
contaminado o corroidos, extraiga la
bateria y limpia los terminales (véase la
pagina 134).

TERMINAL
POSITIVO (+)

SUPERIOR

INFERIOR

A ADVERTENCIA

Las baterias producen gases
explosivos: Si se inflaman, la explosion
puede causar lesiones graves o
ceguera. Proporcione una ventilacion
adecuada durante la carga.

« PELIGRO QUIMICO: El electrélito
de la bateria contiene acido
sulfurico. El contacto con los ojos o
la piel e incluso a través de la ropa,
puede causar quemaduras graves.
Pongase una mascarilla y ropa de
proteccion.



COMPROBACIONES PREVIAS A LA OPERACION

* Mantenga la bateria alejada de
llamas o chispas y no fume en el area
ANTIDOTO: Si le ha entrado
electroélito en los ojos, lavese con
agua tibia durante 15 minutos por lo
menos, y luego vaya inmediatamente
al médico.
VENENO: El electroélito es
venenoso.
ANTIDOTO:
— Externo: Lave bien con agua.
— Interno: Beba agua o leche en
grandes cantidades.
A continuacion beba leche de
magnesia o aceite vegetal y llame
inmediatamente a un médico.
MANTENGA LA GASOLINA
ALEJADA DEL ALCANCE DE
LOS NINOS.

Otras comprobaciones

(5) KIT DE HERRAMIENTAS (vea la pagina 126)

Compruebe los elementos siguientes:

(1) Lamanguera de combustible por si
estuviera aplastada o tuviera una
conexion deficiente.

(2) La cafia del timon por si se hubiera
instalado de manera incorrecta,
cabeceara o el funcionamiento no
fuera suave (tipo H).

La suavidad en el funcionamiento del
control remoto (tipo R).

(3) El funcionamiento correcto de los
interruptores.

(4) Sihay dafios en la ménsula de popa o si
esta instalada con flojedad.

(5) Eljuego de herramientas por si falta
algan repuesto o herramienta (vea la
pagina 126).

(6) El metal anddico por si esta dafiado,
flojo o excesivamente corroido.

El anodo (metal de sacrificio) ayuda a
proteger el motor fueraborda

contra los dafios producidos por la
corrosion; debe exponerse directamente al
agua siempre que se utilice el motor
fueraborda. Reemplace los anodos cuando
se hayan reducido aproximadamente a las
dos terceras partes de su tamafio original, o
si se estan desmenuzando.

La posibilidad de daiio por corrosion
aumenta si el metal anddico se pinta o
se permite que deteriore.
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COMPROBACIONES PREVIAS A LA OPERACION

Partes/materiales que deben instalarse en

el motor fueraborda:

* Manual de usuario

* Juego de herramientas

* Piezas de repuesto: bujias, aceite de
motor, hélice de repuesto, tuerca
almenada, arandela y pasador hendido.

» Retenedor del interruptor de parada de
emergencia de repuesto.

* Otras piezas/materiales necesarios por
las leyes/regulaciones.
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7. ARRANQUE DEL MOTOR

Conexion de la linea de combustible

APRECAUCION

La gasolina es muy inflamable, y el
vapor de gasolina puede explotar y
causar graves dafios personales e
incluso la muerte.

* Tenga cuidado de no derramar
combustible.

El combustible derramado o el
vapor del combustible pueden
inflamarse. Si se derrama
combustible, cercidrese de que el
drea se encuentre seca antes de
poner en marcha, guardar o
transportar el motor.

* No fume ni permita que se
produzcan fuego o chispas en el
lugar donde se reposta o almacena el
combustible.

NOTA:

* Fije el deposito de combustible
firmemente para que no se mueva o se
caiga al navegar.

Coloque el depdsito de combustible de
modo que el conector de la linea de
combustible del depdsito no quede mas
de 1 m por debajo del conector de la
linea de combustible del motor
fueraborda.

* No coloque el depdsito de combustible
a mas de 2 m del motor fueraborda.
Asegurese de que la linea de
combustible no esta retorcida.

(Tipo equipado con deposito de
combustible)

CONECTOR DE LA LINEA DE COMBUSTIBLE
(AL DEPOSITO DE COMBUSTIBLE)

(LADO DEL DEPOSITO DE COMBUSTIBLE)

1. Conecte la linea de combustible al
deposito.
Asegurese de que el conector esta
correctamente enganchado.

Desconecte siempre la linea de
combustible cuando guarde o
transporte el motor fueraborda.
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ARRANQUE DEL MOTOR

CONECTOR MACHO DE LA LINEA DE
COMBUSTIBLE
— Al motor fueraborda

(LADO DEL MOTOR FUERABORDA)

2. Conecte el conector de la linea de
combustible al motor fueraborda, como
se indica.

Asegurese que el conector de la linea de
combustible est4 firmemente encajado en
su lugar.

Sila linea de combustible del extremo del
fueraborda se instala con fuerza en la
direccion inversa, es posible que se dafie
el sello de la junta térica del conector de
la linea de combustible. Si se daiia el sello
de la junta torica pueden producirse
fugas de combustible.
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PERILLA DE VENTILACION DE LA TAPA
DE LLENADO DE COMBUSTIBLE

ABRIIPR\\\

=g

3. Gire la perilla de ventilacion de la tapa
de relleno de combustible totalmente
hacia la izquierda para abrir el
respiradero.

Cebado de combustible
EXTREMO DE
FLECHA SALIDA
(lado del motor

fueraborda)

EXTREMO DE
ENTRADA
(lado del depésito)

Sostenga la pera de cebado de modo que el
extremo de salida esté mas alto que el de
entrada (de modo que la flecha de la pera de
cebado sefiale hacia arriba), y bombéela
hasta que note firmeza, lo cual es indicacion
de que el combustible ha llegado al motor
fueraborda. Compruebe si hay fugas.

A ADVERTENCIA

Tenga cuidado de no derramar
combustible. El vapor del combustible
puede inflamarse. Si se derrama
combustible, cerciorese de que el area se
encuentre seca antes de poner en marcha
el motor.



ARRANQUE DEL MOTOR

No toque la pera de cebado cuando el
motor esté en marcha ni cuando incline
hacia arriba el motor fueraborda. El
separador de vapor podria rebosar.

Arranque del motor (Tipo H)
INTERRUPTOR DE PARADA DE EMERGENCIA

PARADA

RETENEDOR DEL INTERRUPTOR
DE PARADA DE EMERGENCIA

ACOLLADOR DEL INTERRUPTOR DE
PARADA DE EMERGENCIA

A ADVERTENCIA

Los gases de escape contienen
monéxido de carbono venenoso.

No arranque el motor en un lugar mal
ventilado como pueda ser un
embarcadero cerrado.

Para evitar dafios al fueraborda por
sobrecalentamiento, no haga nunca
funcionar el motor con la hélice fuera
del agua.

1. Inserte el retenedor del interruptor de
parada de emergencia de un extremo
del acollador del interruptor de parada
de emergencia en el interruptor de
parada de emergencia. Fije con
seguridad el otro extremo del acollador
al operador.

A ADVERTENCIA

Si el operador no se engancha el
acollador del interruptor de parada de
emergencia, y si cae de su asiento o se
cae por la borda de la embarcacion, la
embarcacion sin control puede
ocasionar serios dafios al operador, a
los pasajeros, o a las personas que
estén cerca. Siempre enganchese
correctamente el acollador antes de
arrancar el motor.

NOTA:
El motor no arrancara a menos que el

retenedor del interruptor de parada de
emergencia esté conectado con el
interruptor de parada de emergencia.
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ARRANQUE DEL MOTOR

RETENEDOR DEL INTERRUPTOR DE PARADA
DE EMERGENCIA DE REPUESTO

—_—

Guarde el retenedor del interruptor de
parada de emergencia de repuesto en la
bolsa de herramientas.

Utilice el retenedor del interruptor de
parada de emergencia de repuesto para
desactivar el arranque del motor cuando
el acollador del interruptor de parada de
emergencia no estd disponible, como por
ejemplo, cuando el operador cae por la
borda.
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PUNTO MUERTO

PALANCA |
DE CAMBIO

s

7 ¢

X

PUNTO I;/IUERTO

2. Mueva la palanca de cambios a la
posicion NEUTRAL. El motor no
arrancara a menos que la palanca de
cambios esté en la posicion de PUNTO
MUERTO.

EMPUNADURA DEL ACELERADOR

FAST SLOW START

=%

ARRANQUE
MARCA " "

3. Alinee la marca " " en el puiio de
admision con el extremo proyectado de
la marca " p" de la barra.



ARRANQUE DEL MOTOR

LLAVE DEL INTERRUPTOR DEL MOTOR

OFF

START l_O N

ARRANQUE  ON

4. Gire la llave del interruptor del motor a
la posicion de arranque START y
manténgala alli hasta que el motor
arranque.

Cuando el motor arranque, suelte la
llave dejandola volver a la posicion
ON.

* El motor de arranque consume
mucha corriente. No lo haga
funcionar continuamente durante
mas de 5 segundos cada vez. Si el
motor no arranca a los 5 segundos,
espere un minimo de 10 segundos
antes de volverlo hacer funcionar.
No gire la llave del interruptor del
motor a la posicion de arranque
START mientras el motor esté en
marcha.

NOTA:

El "sistema de arranque en punto muerto"
evita que se pueda arrancar el motor a
menos que la palanca de control esté
ajustada en la posicion N (punto muerto)
aunque el motor esté girando debido al
motor de arranque.

ORIFICIO DE COMPROBACI()N
DEL AGUA DE REFRIGERACION

ORIFICIO DE ADM!SION DE AGUA
DE REFRIGERACION

5. Después de haber arrancado,
compruebe si circula agua de
refrigeracion por el orificio de
comprobacion del agua de
enfriamiento. La cantidad de
circulacion de agua de refrigeracion
por el orificio de comprobacion puede
variar debido a la operacion del
termostato, pero esto es normal.

73



ARRANQUE DEL MOTOR

Si no sale agua, o si sale vapor, pare el
motor. Compruebe si la rejilla del
orificio de admision de agua de
refrigeracion esta obstruida y extraiga
las materias extrafias si es necesario.
Compruebe si hay obstrucciones en el
orificio de comprobacion del agua de
refrigeracion. Si todavia no sale agua,
solicite a un concesionario de motores
fueraborda que le revise el motor. No
opere el motor hasta haber
solucionado el problema.
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NORMAL: ON
ANORMAL: OFF

LUZ DEL
INDICADOR
DE PRESION
DEL ACEITE
DEL MOTOR

. Compruebe para ver si la luz del

indicador de presion del aceite pasa a

posicion ON.

SI no se activa, detenga el motor y

efectue las inspecciones siguientes.

1) Compruebe el nivel del aceite (vea la
pagina 59).

2) Si el nivel de aceite es normal y la
luz indicadora de la presion del
aceite no se enciende, consulte a un
concesionario de motores
fueraborda.

. Caliente el motor de la siguiente forma:

Por encima de 5 °C — haga funcionar el
motor durante al menos 3 minutos.

Por debajo de 5 °C — haga funcionar el
motor durante al menos 5 minutos a
aproximadamente 2.000 min™!' (rpm).
Si no efectua completamente el
calentamiento el rendimiento del
motor sera muy deficiente.

* Si el motor no se calentado
adecuadamente antes de
incrementar el rendimiento del
motor, es posible que se activen el
zumbador de aviso y el indicador de
sobrecalentamiento, y que se
reduzca automaticamente el
régimen del motor.

* El sistema de refrigeracion puede
congelarse en zonas donde la
temperatura alcanza los 0 °C o
menos. La navegacion a alta
velocidad sin calentar el motor
puede causar dafios al motor.

NOTA:
Antes de salir del muelle, compruebe el

funcionamiento del interruptor de parada
de emergencia.



ARRANQUE DEL MOTOR

Arranque del motor (Tipo R)
(Tipo R1)
INTERRUPTOR DE

PARADA DE
EMERGENCIA

RETENEDOR DEL

INTERRUPTOR ACOLLADOR

DE PARADA DE DEL INTERRUPTOR

EMERGENCIA DE PARADA DE
EMERGENCIA

A ADVERTENCIA

El escape contiene mondxido de
carbono venenoso.

No arranque el motor en un lugar mal
ventilado como pueda ser un
embarcadero cerrado.

Para evitar dafios al fueraborda por
sobrecalentamiento, no haga nunca
funcionar el motor con la hélice fuera
del agua.

1. Inserte el retenedor del interruptor de
parada de emergencia de un extremo
del acollador del interruptor de parada
de emergencia en el interruptor de
parada de emergencia. Fije con
seguridad el otro extremo del acollador
del interruptor de parada de
emergencia al operador.

A ADVERTENCIA

Si el operador no se engancha el
acollador del interruptor de parada de
emergencia, y si cae de su asiento o se
cae por la borda de la embarcacion, la
embarcacion sin control puede
ocasionar serios dafios al operador, a
los pasajeros, o a las personas que
estén cerca. Siempre fije con seguridad
el acollador antes de arrancar el motor.

NOTA:
El motor no arrancara a menos que el

retenedor del interruptor de parada de
emergencia esté conectado con el
interruptor de parada de emergencia.

RETENEDOR DEL INTERRUPTOR DE PARADA
DE EMERGENCIA DE REPUESTO

—_—

Guarde el retenedor del interruptor de
parada de emergencia de repuesto en la
bolsa de herramientas.
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ARRANQUE DEL MOTOR

PALANCA DE CONTROL REMOTO

PUNTO MUERTO

PUNTO
MUERTO

PALANCA DE RALENTI RAPIDO

2. Coloque la palanca de control remoto
en la posicion de punto muerto.
El motor no arranca a menos que la
palanca de control remoto se encuentra
en la posicion de PUNTO MUERTO.

3. Deje la palanca de ralenti rapido en la

posicion START (completamente
bajada).
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ON ARRANQUE

LLAVE DEL INTERRUPTOR DEL MOTOR

4. Gire la llave del interruptor del motor a
la posicion de arranque START y
manténgala alli hasta que el motor
arranque.

Cuando el motor arranque, suelte la
llave dejandola volver a la posicion
ON.

* El motor de arranque consume
mucha corriente. No lo haga
funcionar continuamente durante
mas de 5 segundos cada vez. Si el
motor no arranca a los 5 segundos,
espere un minimo de 10 segundos
antes de volverlo hacer funcionar.
No gire la llave del interruptor del
motor a la posicion de arranque
START mientras el motor esté en
marcha.

NOTA:

El "sistema de arranque en punto muerto"
evita que se pueda arrancar el motor a
menos que la palanca de control esté
ajustada en la posicién N (punto muerto)
aunque el motor esté girando debido al
motor de arranque.



ARRANQUE DEL MOTOR

ORIFICIO DE COMPROBAC]ON
DEL AGUA DE REFRIGERACION

ORIFICIO DE ADMISION DE
AGUA DE REFRIGERACION

5. Después de haber arrancado,
compruebe si circula agua de
refrigeracion por el orificio de
comprobacion del agua de
enfriamiento. La cantidad de
circulacion de agua de refrigeracion
por el orificio de comprobacion puede
variar debido a la operacion del
termostato, pero esto es normal.

Si no sale agua, o si sale vapor, pare el
motor. Compruebe si la rejilla del
orificio de admision de agua de
refrigeracion esta obstruida y extraiga
las materias extrafias si es necesario.
Compruebe si hay obstrucciones en el
orificio de comprobacion del agua de
refrigeracion. Si todavia no sale agua,
solicite a un concesionario de motores
fueraborda que le revise el motor. No
opere el motor hasta haber
solucionado el problema.

6. Compruebe si se enciende el indicador
de la presion de aceite.

Si no se enciende, pare el motor y efecttie

las inspecciones siguientes.

1) Compruebe el nivel del aceite (vea la
pagina 59).

2) Si el nivel de aceite es normal y la luz
indicadora de la presion del aceite no
se enciende, consulte a un
concesionario de motores fueraborda.

LUZ DEL INDICADOR
DE PRESION DEL ACEITE
DEL MOTOR

NORMAL: ON
ANORMAL: OFF
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ARRANQUE DEL MOTOR

7. Caliente el motor de la siguiente
forma:
Por encima de 5 °C — haga funcionar el
motor durante al menos 3 minutos.
Por debajo de 5 °C — haga funcionar el
motor durante al menos 5 minutos a
aproximadamente 2.000 min’! (rpm).
Si no efectua completamente el
calentamiento el rendimiento del
motor sera muy deficiente.

* Si el motor no se calentado
adecuadamente antes de
incrementar el régimen del motor, es
posible que se activen el zumbador
de aviso y el indicador de
sobrecalentamiento, y que se reduzca
automaticamente el régimen del
motor.

El sistema de refrigeracion puede
congelarse en zonas donde la
temperatura alcanza los 0 °C o
menos.

La navegacion a alta velocidad sin
calentar el motor puede causar
daiios al motor.

NOTA:
Antes de salir del muelle, compruebe el

funcionamiento del interruptor de parada
de emergencia.
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ARRANQUE DEL MOTOR

Arranque del motor

(Tipos R2,R3)  ,\nELDE
INTERRUPTOR INTERRUPTORES
DE PARADA DE
EMERGENCIA

ACOLLADOR DEL
RETENEDOR DEL |NTERRUPTOR

INTERRUPTOR [k PARADA DE

DE PARADA DE
EMERGENCIA EMERGENCIA

A ADVERTENCIA

Los gases de escape contienen
monoxido de carbono venenoso.
No arranque el motor en un lugar
mal ventilado como pueda ser un
embarcadero cerrado.

Para evitar dafios al fueraborda
por sobrecalentamiento, no haga
nunca funcionar el motor con la
hélice fuera del agua.

NOTA:

Cuando la embarcacion tiene montados
dos motores fueraborda, efectue el
procedimiento siguiente en los motores
derecho e izquierdo respectivamente.

1. Inserte el retenedor de un extremo del
acollador del interruptor de parada de
emergencia en el interruptor de parada
de emergencia.

Fije con seguridad el otro extremo del
acollador del interruptor de parada de
emergencia al operador.

Acople el retenedor del interruptor de
parada de emergencia al interruptor de
parada de emergencia tanto en la caja
de control remoto como en el panel de
interruptores.

A ADVERTENCIA

Si el operador no se engancha el
acollador del interruptor de parada de
emergencia, y si cae de su asiento o se
cae por la borda de la embarcacion, la
embarcacion sin control puede
ocasionar serios dafios al operador, a
los pasajeros, o a las personas que
estén cerca. Siempre enganchese
correctamente el acollador antes de
arrancar el motor.

NOTA:
El motor no arrancara a menos que el

retenedor esté colocado en el
interruptor de parada de emergencia.

RETENEDOR DEL
INTERRUPTOR DE PARADA
DE EMERGENCIA DE
REPUESTO

D

Guarde el retenedor del interruptor de
parada de emergencia de repuesto en
la bolsa de herramientas.
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ARRANQUE DEL MOTOR

PUNTO MUERTO PUNTO MUERTO
PUNTO .
MUERTO ¥ PUNTO
Y MUERTO
S mgmCw
PALANCA DE < v g
\ : <A< i 2 >
ﬁgﬂg}%L PALANCA DE
CONTROL
REMOTO

(Tipo R2) (Tipo R3)

2. Coloque la palanca de control
remoto en la posicion de PUNTO
MUERTO.

El motor no arranca a menos que la
palanca de control remoto se
encuentra en la posicion de
PUNTO MUERTO.
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ARRANQUE

\

3. Gire la llave del interruptor del
motor a la posicion de arranque
START y manténgala alli hasta que
el motor arranque.

Cuando el motor arranque, suelte la
llave dejandola volver a la posicion
ON.

ACTIVADO
LLAVE DEL
INTERRUPTOR
DEL MOTOR

ACTIVADO

ARRANQUE



ARRANQUE DEL MOTOR

* El motor de arranque consume
mucha corriente. No lo haga
funcionar continuamente
durante mas de 5 segundos cada
vez. Si el motor no arranca a los
5 segundos, espere un minimo de
10 segundos antes de volverlo
hacer funcionar.

* No gire la llave del interruptor
del motor a la posiciéon de
arranque START mientras el
motor esté en marcha.

NOTA:
* El "Sistema de arranque en punto

muerto" evita que se pueda
arrancar el motor a menos que la
palanca de control esté ajustada en
la posicion N (punto muerto)
aunque el motor esté girando
debido al motor de arranque.

* Cuando la embarcacion tiene
montados dos motores fueraborda,
efectie el procedimiento de arriba
en los motores derecho e izquierdo
respectivamente.

ORIFICIO DE COMPROBACI()N
DEL AGUA DE REFRIGERACION

ORIFICIO DE ADM!SION DE AGUA
DE REFRIGERACION (ambos lados)

4. Después de haber arrancado,
compruebe si circula agua de
refrigeracion por el orificio de
comprobacion del agua de
enfriamiento. La cantidad de
circulacion de agua de
refrigeracion por el orificio de
comprobacion puede variar debido
a la operacion del termostato, pero
esto es normal.

Si no sale agua, o si sale vapor, pare
el motor.

Compruebe si la rejilla del orificio
de admision de agua de
refrigeracion esta obstruida y
extraiga las materias extrafias si es
necesario. Compruebe si hay
obstrucciones en el orificio de
comprobacion del agua de
refrigeracion. Si todavia no sale
agua, solicite a un concesionario de
motores fueraborda que le revise el
motor. No opere el motor hasta
haber solucionado el problema.
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ARRANQUE DEL MOTOR

TESTIGO DE
PRESION DE ACEITE

NORMAL: ACTIVADO
ANORMAL: DESACTIVADO
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5. Compruebe si se enciende el
indicador de la presion de aceite.

Si no se enciende, pare el motor y
efectlie las inspecciones siguientes.
1)Compruebe el nivel del aceite
(vea la pagina 59).
2)Si el nivel de aceite es normal y la
luz indicadora de la presion del
aceite no se enciende, consulte a un
concesionario autorizado de
motores fueraborda Honda.

Si se utiliza el panel de interruptores tipo
sin indicadores para el control remoto de
montaje en panel o de montaje superior,
compruebe los indicadores que aparecen
en un dispositivo compatible con
NMEA2000.

6. Precaliente el motor del modo
siguiente:
Mas de 5°C — deje en marcha el motor
durante 3 minutos como minimo.
Por debajo de 5°C — deje en marcha
el motor durante 5 minutos como

minimo a unas 2.000 min”! (rpm).
Si no efectua el precalentamiento del
motor ocasionara un rendimiento
insatisfactorio del motor.

Si el motor no se calentado
adecuadamente antes de
incrementar el régimen del motor,
es posible que se activen el
zumbador de aviso y el indicador
de sobrecalentamiento, y que se
reduzca automaticamente el
régimen del motor.

NOTA:
Antes de salir del muelle, compruebe

el funcionamiento del interruptor de
parada de emergencia.



ARRANQUE DEL MOTOR

Arranque de emergencia
/ (delantera) (trasera) \

| 2 S
I

A A
)

DESBLOQUEADO

PALANCA DE FIJACION DE LA TAPA DEL MOTOR

Si el sistema de arranque no funciona
correctamente por alguna razon, el motor
podra arrancarse empleando la cuerda del
arrancador de emergencia del juego de
herramientas que viene con su motor
fueraborda.

1. Gire la llave del interruptor del motor a
la posicion OFF.

2. Levante las palancas de fijacion
delantera y trasera, y extraiga la tapa
del motor.

N
Y
/ J DESBLOQUEADO |

PERNOS DE 6 x 25 mm

Retire el
mazo de
cables.

Retire la
abrazadera
de la
banda.

CUBIERTA
DEL ACG

3. Extraiga los cuatro pernos de
6 x 25 mm y el soporte de la
abrazadera, y luego extraiga la cubierta
del ACG.

4. Instale la abrazadera de la banda, el
mazo de cables y el soporte de la
abrazadera con el perno de 6 x 25 mm.

NOTA:

Tenga cuidado para que no se pierdan los
pernos.
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ARRANQUE DEL MOTOR

(Tipo H) (Tipo R1)

PUNTO MUERTO

PUNTO MUERTO

PUNTO
MUERTO

PALANCA DE CONTROL
REMOTO

(Tipo R2)
PUNTO MUERTO PUNTO MUERTO
PUNTO MUERTO
‘ L <C_bmmZmm o> e ‘

PALANCA
DE
CONTROL
REMOTO

(Tipo R3)

PUNTO MUERTO

PUNTO MUERTO

N

PALANCA DE/

CONTROL /
REMOTO

<5 mmm P mmm >
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5. Ponga la palanca de cambios o la
palanca de control remoto en la
posicion NEUTRAL (punto muerto).

A ADVERTENCIA

El "Sistema de arranque en punto
muerto" no funciona en caso de
arranque de emergencia.

Asegtrese de ajustar la palanca de
cambios/palanca de control el la
posicion de PUNTO MUERTO para
evitar el arranque con la transmision
engranada cuando arranque el motor
en un caso de emergencia. La subita
aceleracion inesperada podria
ocasionar heridas graves o incluso la
muerte.



ARRANQUE DEL MOTOR

(Tipo H)

MARCA " P
EMPUNADURA /
DEL .

A

ACELERADOR

FAST SLOW START|

III;:

ARRANQUE

6. Tipo H:
Alinee la marca " ) " (marca start) de
la empufiadura del acelerador con el
extremo proyectado de la marca " p-"
de la cafia del timon.

Tipo R1:

Deje la palanca de ralenti rapido en la
posicion de arranque START
(totalmente bajada).

(Tipo R1)

PALANCA DE RALENTI RAPIDO

ROTOR NUDO
DEL ACG

FLECHA MOTORDE CUERDA DEL
ARRANQUE ARRANCADOR DE
EMERGENCIA

7. Coloque el rotor del ACG de modo
que la flecha esté alineada con el
motor de arranque como se muestra.
Enganche el nudo de la cuerda del
arrancador al corte de popa como se
muestra arriba a la derecha. Bobine
la cuerda del arrancador de 160 cm
3 vueltas (hacia la izquierda)
alrededor del rotor del ACG.
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ARRANQUE DEL MOTOR

(Tipo H) (Tipo R1)
},NETE fﬁ?ﬁ) II %‘E INTERRUPTOR
EMERGENCIA DE PARADA DE
EMERGENCIA
PARADA
PARADA
RETENEDOR DEL
INTERRUPTOR DE RETENEDOR DEL
PARADA DE EMERGENCIA ;iglﬁlzuggon DE
ACOLLADOR DEL
ﬁf&%ﬁ%‘ﬁ%g ']E)Ifi EMERGENCIA INTERRUPTOR DE PARADA
PARADA DE EMERGENCIA DE EMERGENCIA

8. Introduzca el retenedor del interruptor
de parada de emergencia en el extremo
del acollador del interruptor de parada
de emergencia en el interruptor de
parada de emergencia.

Fije el otro extremo del acollador del
interruptor de parada de emergencia
firmemente al operador.
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NOTA:

El motor no arrancard a menos que el
retenedor del interruptor de parada de
emergencia esta colocado en el
interruptor de parada de emergencia.

(Tipos R2, R3)

INTERRUPTOR DE
PARADA DE
EMERGENCIA

PARADA

RETENEDOR DEL ACOLLADOR DEL
INTERRUPTOR DE INTERRUPTOR DE
PARADA DE PARADA DE
EMERGENCIA EMERGENCIA

RETENEDOR DEL INTERRUPTOR DE PARADA
DE EMERGENCIA DE REPUESTO

D

Guarde el retenedor del interruptor de
parada de emergencia de repuesto en la
bolsa de herramientas.



ARRANQUE DEL MOTOR

(Tipo H)

LLAVE DEL
INTERRUPTOR
DEL MOTOR

9. Gire la llave del interruptor del motor
a la posicion ON.

La hélice debe bajarse al agua, porque
si se pone en marcha el motor
fueraborda fuera del agua se daiiara la
bomba de agua y se sobrecalentara el
motor.

(Tipo R1)

LLAVE DEL
INTERRUPTOR
DEL MOTOR

(Tipos R2, R3)
LLAVE DEL
INTERRUPTOR
DEL MOTOR

CUERDA DEL ARRANCADOR DE
EMERGENCIA

10. Tire ligeramente de la cuerda del
arrancador de emergencia hasta
notar resistencia, y entonces tire con
fuerza en la direccion de la flecha
como se muestra arriba.

Si el motor no arranca, consulte la
localizacion y reparacion de averias de la
pagina 153.

A ADVERTENCIA

Las partes de movimiento expuestas
pueden causar dafios. Tenga mucho
cuidado al instalar la tapa del motor.
No opere el motor fueraborda sin la
tapa del motor.

87



ARRANQUE DEL MOTOR

11. Deje extraida la cubierta del ACG e
instale la tapa del motor. Bloquee las
palancas de fijacion de la tapa del
motor.

12. Fije con seguridad el acollador del
interruptor de parada de emergencia
al operador y vuelva al lugar de
amarre en tierra mas cercano.

13. Después de volver al lugar de amarre
en tierra mas cercano, pongase en
contacto con el concesionario de
motores fueraborda méas cercano y
haga lo siguiente.

* Solicite que le revisen el sistema
eléctrico.

* Solicite que su concesionario
vuelva a montar las partes extraidas
en el procedimiento de arranque de
emergencia.
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8. FUNCIONAMIENTO

Procedimiento de rodaje
Periodo de rodaje: 10 horas

La operacion de rodaje permite que las
superficies de correspondencia de las
partes moviles se desgasten
uniformemente y por lo tanto asegura un
rendimiento adecuado y una vida de
servicio del motor de fueraborda mas
larga.

Realice el rodaje de su motor fueraborda
nuevo como sigue.

Primeros 15 minutos:
Ponga en marcha el motor fueraborda a
velocidad de pesca a flor de agua.
Emplee la minima cantidad de abertura
del acelerador necesaria para operar la
embarcacion a una velocidad de pesca
segura.

Siguientes 45 minutos:
Ponga en marcha el motor fueraborda a
un régimen maximo de 2.000 a
3.000 min™! (rpm) o el 10 % al 30 % de
la apertura del acelerador.

Siguientes 60 minutos:
Ponga en marcha el motor fueraborda a
un régimen maximo de 4.000 a
5.000 min! (rpm) o el 50 % al 80 % de
la apertura del acelerador. Es posible
realizar aceleraciones rapidas durante
cortos periodos de tiempo pero no
utilice el motor fueraborda de forma
continua con el acelerador al maximo.

Las siguientes 8 horas:
Evite el funcionamiento continuado
con el acelerador al maximo (100 % de
la apertura del acelerador).
No accione el motor fueraborda con el
acelerador al maximo durante mas de
5 minutos.

Para embarcaciones que planean con
facilidad, ponga la embarcacion plana y
reduzca entonces la apertura del
acelerador a los ajustes de rodaje
especificados arriba mencionados.
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FUNCIONAMIENTO

Cambio de marcha
(Tipo H)

EMPUNADURA
DEL
ACELERADOR

FAST SLOW START

Pama®

LENTO
La palanca del cambio tiene 3 posiciones:
AVANCE, PUNTO MUERTO y
MARCHA ATRAS.
El indicador que hay en la base de la
palanca de cambios se alinea con el icono
adherido a la cafa de timon.

APRECAUCION

Asegurese de realizar la operacion del
cambio con el motor a bajo régimen.
El cambio de marcha con un alto
régimen del motor puede dafiar el
sistema de transmision. Asegirese de
que se cambia de marcha con
seguridad, y opere luego la
empuiiadura del acelerador para
aumentar el régimen del motor.
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F (AVANCE)

Z
A\////

N (PUNTO MUERTO)

T

PALANCA DE CAMBIO

Lo

1. Alinee el indicador de la cana del
timon con la posicion LENTO de la
empufiadura del acelerador para
reducir el régimen del motor.

NOTA:

El mecanismo del acelerador esta
disefiado para limitar la apertura del
acelerador en MARCHA ATRAS y
PUNTO MUERTO. No gire la
empunadura del acelerador con fuerza en
la direccién RAPIDO. El acelerador
puede abrirse a RAPIDO solamente en la
marcha de AVANCE.

_~  PUNTO MUERTO

R (MARCHA ATRAS)

MARCHA ATRAS

AVANCE

Asegurese de que la palanca de
inclinacion esté en la posicion
BLOQUEAR. (Tipo G)

2. Mueva la palanca de cambios para
engranar la marcha que desee.



FUNCIONAMIENTO

Direccion

(Tipo H)
GIRO A LA GIRO A LA
DERECHA IZQUIERDA

“a

Mueva la caiia del
timén a la derecha.

Mueva la caiia del
timon a la izquierda.

Cambie la direcciéon moviendo la cafia
del timon en la direccion opuesta a la que
desee que gire la embarcacion.

AJUSTADOR DE FRICCION DEL TIMON

PLACA DE FRICCION

Para reducir la
friccién

aumentar la .
(LIBERACION)

friccién
(BLOQUEO)

Emplee el ajustador de la friccion del
timoén para ayudar a mantener un rumbo
estable mientras navega.

Mueva el ajustador en la direccion de
BLOQUEO para incrementar la friccion
del tim6n y mantener un rumbo estable.

Mueva el ajustador en la direccion de
LIBERACION para reducir la friccion y
facilitar asi el giro.

NOTA:

No aplique grasa ni aceite a la placa de
friccion. La grasa o el aceite reduciran la
friccion del ajustador.

(Tipo R)

Controle la direccion de la embarcacion
como lo haria con un automovil.
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FUNCIONAMIENTO

Crucero (Tipo H)

INTERRUPTOR DE TRIMADO/
INCLINACION MOTORIZADOS

DN
(abajo)

1. En el tipo T, presione la parte DN
(abajo) del interruptor de trimado/
inclinacién motorizados y efectie el
trimado del motor fueraborda a la
posicion mas baja.
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AVANCE

AVANCE

2. Con la palanca de cambios en la
posicion AVANCE.



FUNCIONAMIENTO

AJUSTADOR DE FRICCION DEL ACELERADOR

RAPIDO @

EMPUNADURA DEL RAPIDO
ACELERADOR

3. Gire la empuiladura del acelerador en
la direccion RAPIDO para aumentar la
velocidad.

Para conseguir mejor economia del
combustible, abra el acelerador
aproximadamente el 80 %.

FAST SLOW START
P~

Para mantener el acelerador en un ajuste
constante, gire hacia la derecha el
ajustador de la friccion del acelerador.
Para liberar la empufiadura del acelerador
y volver al control manual de la
velocidad, gire hacia la izquierda el
ajustador de la friccion.

NOTA:

+ Cuando navegue a plena aceleracion,
tenga presente que régimen del motor
debera estar dentro del margen
BF40D: entre

5.000 min™! (rpm) y 6.000 min"!' (rpm),
BF50D: entre 5.500 min™! (rpm) y
6.000 min™! (rpm).

Si nota que el régimen del motor sube
cuando el casco ha botado o en caso de
ventilacion, controle el crucero de la
embarcacion reponiendo el acelerador
al lado de velocidad lenta.

Vea la seccion de "Seleccion de la
hélice" (véase la pagina 57) para ver la
relacion entre la hélice y el régimen del
motor.

APRECAUCION

No opere sin la tapa del motor. Las
partes en movimiento al descubierto
podran ocasionar heridas; y el agua
podra dafiar el motor.

NOTA:

Para lograr rendimiento 6ptimo, los
pasajeros y el equipo deberian
distribuirse balanceadamente en el bote.
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FUNCIONAMIENTO

Trimado del motor fueraborda

63°

ANGULO DE
INCLINACION

—_ 40
ANGULO DE TRIMADO

° (LINEA VERTICAL)

(cuando el angulo del peto de popa es de 12°)

Los tipos T BF40D/50D estan equipados
con el sistema de trimado/inclinacion
motorizado que se puede ajustar al
angulo del motor fueraborda (dngulo de
trimado inclinacion) durante la
navegacion y el amarre. El angulo del
motor fueraborda también se puede
ajustar durante la navegacion y la
aceleracion para conseguir la maxima
velocidad y una navegacion o6ptima con
un consumo de combustible reducido.
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(Tipo H)

Pulse UP
(arriba) para ’\

elevar el casco
N _ =

Pulse DN
(abajo) para \
bajar el casco \,L

INTERRUPTOR DE TRIMADO/
INCLINACION MOTORIZADOS

(Tipo R1)

INTERRUPTOR DE TRIMADO/
INCLINACION MOTORIZADOS

Pulse
UP(arriba)
para elevar
el casco

@3

Pulse DN
(abajo) para
bajar el casco

PALANCA DE CONTROL REMOTO

(Tipo R2)

INTERRUPTOR DE INCLINACION
Y TRIMADO DEL MOTOR

Pulse UP
(arriba)
para elevar
el casco.

PALANCA
DE
CONTROL

Pulse DN para
REMOTO

bajar el casco.

(Tipo R3)
INTERRUPTOR DE INCLINACION Y
TRIMADO DEL MOTOR
(Tipo sencillo)
Pulse UP
(arriba)

para elevar
el casco.

Pulse DN para
bajar el casco.

PALANCA DE CONTROL REMOTO

INTERRUPTOR DE INCLINACION Y
TRIMADO DEL MOTOR
(DERECHA)




FUNCIONAMIENTO

Pulse buen UP (arriba) o DN (abajo) del
interruptor de trimado/inclinacién e
incline el motor fueraborda hasta la mejor
posicion segun de las condiciones de
navegacion.

TRIMADO DEL MOTOR FUERABORDA TRIMADO DEL MOTOR FUERABORDA
DEMASIADO BAJO DEMASIADO ALTO

TRIMADO DEL MOTOR FUERABORDA
CORRECTO

Cuando se navega a velocidad de crucero:

(A) Cuando el viento sople con fuerza por delante, efectue el trimado del motor
fueraborda un poco hacia abajo para bajar el casco y mejorar la estabilidad de la
embarcacion.

(B) Cuando el viento sople por detras, efectiie el trimado del motor fueraborda un poco
hacia arriba para elevar el casco y mejorar la estabilidad de la embarcacion.

(C) Cuando el oleaje sea fuerte, no efectue el trimado del motor fueraborda a una
posicion demasiado baja o demasiado alta para evitar condiciones de inestabilidad
de control.

95



FUNCIONAMIENTO

El sistema de trimado/inclinacion
motorizados funciona cuando se pulsa el
interruptor y se detiene cuando se libera
el interruptor.

Para realizar la operacion de trimado
ligeramente hacia arriba, pulse el boton
UP (arriba) un momento pero de forma
segura. Para realizar la operacion de
trimado ligeramente hacia abajo, pulse el
boton DN (abajo) de la misma manera.
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APRECAUCION

* Un angulo inadecuado de trimado
resulta en estado de direccién
inestable.

* No efectue el trimado excesivo

durante la navegacion con oleaje

fuerte, porque podria producirse un
accidente.

Un angulo de trimado excesivo

puede ocasionar cavitacion y

velocidad excesiva de la hélice, y el

excesivo trimado hacia arriba del
motor fueraborda puede causar
dafios a la bomba de agua.

NOTA:
* Reduzca el angulo de trimado en giros

a alta velocidad para reducir la
posibilidad de ventilacion de la hélice.

* Un angulo inadecuado de trimado del
motor puede ocasionar una condicién
de inestabilidad de la direccion.




FUNCIONAMIENTO

Cambio de marcha (Tipo R)
(Tipo R1)
PALANCA DE

CONTROL
REMOTO

1

Tirar hacia
arriba

APRECAUCION

No opere la palanca de control remoto
de forma brusca y precipitada.
Opérela de forma moderada. Opere la
palanca de control remoto y aumente
la velocidad del motor después de
haberse asegurado que ha cambiado de
marcha correctamente.

Asegurese de que la palanca de
inclinacion esté en la posicion
BLOQUEAR. (Tipo G)

AVANCE

MAXIMA
APERTURA

PALANCA DE LIBERACION
DE PUNTO MUERTO

AVANCE
PUNTO MUERTO / PUNTO

MUERTO

,,,,,,,,,,, 0 MARCHA

ATRAS

PALANCA DE RALENTI RAPIDO

Mientras tira de la palanca de liberacion
de punto muerto, mueva la palanca de
control remoto aproximadamente 32°
hacia la posicion AVANCE o MARCHA

ATRAS para engranar la marcha deseada.

Moviendo la palanca de control remoto
adicionalmente desde aproximadamente
32° aumenta la apertura del acelerador y
la velocidad de la embarcacion.

La palanca de control remoto no se
movera a menos que se haya tirado hacia
arriba de la palanca de liberacion de
punto muerto.

PUNTO MUERTO
MARCHA ATRAS

I
Fo

‘/ "MAXIMA

el APERTURA
,\&
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FUNCIONAMIENTO

Cambio de marcha
(Tipo R2)

PALANCA DE CONTROL REMOTO

PUNTO

AVANCE
PALANCA DE LIBERACION
DE PUNTO MUERTO
Tirar hacia arriba
PALANCA DE
CONTROL REMOTO

APRECAUCION

Evite la operacion brusca y repentina de
la palanca de control. Opérela de forma
moderada. Opere la palanca de control y
aumente la velocidad del motor después
de haberse asegurado que ha cambiado
de marcha correctamente.

Asegurese de que la palanca de inclinacion
esté en la posicion BLOQUEAR. (Tipo G)
Mientras tira de la palanca de liberacion de
punto muerto, mueva la palanca de control
aproximadamente 35° hacia la posicion de
AVANCE o de MARCHA ATRAS para
engranar el engranaje deseado.
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Si se mueve la palanca de control mas
de aproximadamente 35°, se
incrementara la apertura del acelerador
y la velocidad de la embarcacion.

MARCHA ATRAS

MUERTO ﬁ

F AVANCE
Ej

__— |Nj=—PUNTO
g MUERTO
R |<— MARCHA
] ATRAS

La palanca de control no se movera a
menos que la palanca de liberacion de
punto muerto se empuje hacia arriba.



FUNCIONAMIENTO

Cambio de marcha
(Tipo R3)
(TTPO SENCILLO)

PALANCA DE
CONTROL REMOTO

APRECAUCION

Evite la operacién brusca y repentina
de la palanca de control. Opérela de
forma moderada. Opere la palanca
de control y aumente la velocidad del
motor después de haberse asegurado
que ha cambiado de marcha
correctamente.

Asegurese de que la palanca de inclinacion
esté en la posicion BLOQUEAR. (Tipo G)
Mueva la palanca(s) de control
aproximadamente 35° hacia la posicion
AVANCE 0 MARCHA ATRAS para

engranar el engranaje deseado.

CONTROL
REMOTO

PALANCAS DE CONTROL REMOTO

Cuando la embarcacion tiene montados
dos motores fueraborda, retenga la
palanca en el centro, y opere
simultdneamente las palancas derecha e
izquierda.

PALANCA DE

PUNTO
MUERTO

r 4O
) Q«AVANCE
(>

MARCHA g

Nl=—PUNTO
E MUERTO

<—MARCHA
ATRAS

Si se mueve la(s) palanca(s) de control
mas de aproximadamente 35°, se
incrementard la abertura del acelerador
y la velocidad de la embarcacion.
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FUNCIONAMIENTO

Crucero (Tipo R)

(Tipo R1) (Tipo R2)
INTERRUPTOR DE INTERRUPTOR DE
INCLINACION Y INCLINACION Y

TRIMADO DEL MOTOR  TRIMADO DEL MOTOR

1. En el tipo T, presione DN (abajo)
del interruptor de trimado/
inclinacién motorizados y efectiie
el trimado del motor fueraborda a
la posicion mas baja.
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(Tipo R3)

(tipo sencillo) (tipo doble)
INTERRUPTOR DE INTERRUPTOR DE
INCLINACION Y INCLINACION Y TRIMADO
TRIMADO DEL MOTOR DEL MOTOR

POSICION MAS BAJA

Tipo R3:

Cuando la embarcacion tiene

montados dos motores de fueraborda:

1)Presione la parte DN (abajo) del
interruptor de trimado/inclinacion
motorizados que esta en la palanca
de control y efectue el trimado de
los motores fueraborda a la
posicion mas baja.

2)Con los motores fueraborda
trimados a la posicion mas baja,
ajuste el angulo de trimado de los
motores fueraborda derecho e
izquierdo empleando
simultaneamente el interruptor hay
en la palanca de control.
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(Tipo R1)

PUNT
LNTO PUNTO

MUERTO  MARCHA yjygRTO

ATRAS
AVANCE\,—T_*/

PALANCADE §Ji
CONTROL

(Tipo R2)

(Tipo R3)
MARCHA
ATRAS PUNTO

MUERTO MARCHA

AVANCE ¥

PALANCA _ "=
ED
DE l
CONTROL
REMOTO

REMOTO

AVANCE

2.Mueva la palanca de control
remoto desde PUNTO MUERTO
hasta AVANCE.

Tipo R1:

Moviendo unos 32° se engrana la

marcha. Moviendo mas la palanca
de control, se abre el acelerador y

se incrementa la velocidad.

‘ L <1 dmon Zmon C_ 0> o2 ‘ Q(E: romm Zmu:uu:u C &>
AVANCE AVANCE
Tipos R2, R3:

Con el movimiento de unos 35° se
engrana la marcha. Moviendo mas
la palanca de control, se abre el
acelerador y se incrementa la
velocidad.

Para conseguir mejor economia del
combustible, abra el acelerador
aproximadamente el 80 %.

NOTA:
* Cuando navegue a plena

aceleracion, tenga presente que

régimen del motor debera estar

dentro del margen.

Si nota que el régimen del motor

sube cuando el casco ha botado o

en caso de ventilacion, controle el

crucero de la embarcacion
reponiendo el acelerador al lado de
velocidad lenta.

* Vea la seccion de "Seleccion de la
hélice" (vea la pagina 57) para ver
la relacion entre la hélice y el
régimen del motor.

APRECAUCION

No opere sin la tapa del motor. Las
partes en movimiento al descubierto
podran ocasionar heridas; y el agua
podra danar el motor.

NOTA:
Para lograr rendimiento 6ptimo,

los pasajeros y el equipo deberian
distribuirse balanceadamente en el
bote.
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Interruptor de control TRL (pesca
a flor de agua)

INTERRUPTOR de
control TRL (pesca a
flor de agua)

CAJA DE CONTROL REMOTO
(tipo de montaje lateral)

Para tipo equipado con interruptor de
control TRL (pesca a flor de agua).
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A ARRIBA
¥V ABAJO

INTERRUPTOR de control TRL
(pesca a flor de agua)

PANEL DEL INTERRUPTOR DE
CONTROL TRL (pesca a flor de
agua)

(equipo opcional: Tipo R)

DN: Reducir la velocidad del motor
UP: Incrementar la velocidad del motor

Una vez el motor se haya calentado,
manteniendo el boton UP o DN
presionado cuando navegue con el
acelerador totalmente cerrado, cambiara
el modo al modo de pesca a flor de agua.

Un zumbido largo suena una vez.
Cuando se cambia el modo al modo de
pesca a flor de agua, el régimen del motor

es de 800 min™! (rpm).

Podra ajustar la velocidad del motor de
50 min! (rpm) cada vez que presione el
interruptor una vez. Oira un zumbido
corto El régimen del motor se puede
ajustar dentro de un rango de 800 — 1.100
min™!' (rpm).

Continuar presionando el interruptor no
reducird ni aumentar el régimen del
motor por debajo de (800 min™! (rpm)) o
por encima de (1.100 min™' (rpm)).

Si lo intenta se oira un zumbido corto dos
veces.

Es posible operar el acelerador estando en
el modo de pesca a flor de agua. El modo
de pesca a flor de agua se cancelara

cuando alcance los 3.000 min! (rpm).



FUNCIONAMIENTO

Medidor de trimado

(tipo equipado o equipo opcional)

El medidor de trimado indica el angulo
de trimado del motor fueraborda.
Observe el medidor de trimado, y
presione la parte UP (arriba) o DN
(abajo) del interruptor de trimado/
inclinacion motorizados para ajustar el
angulo de trimado del motor fueraborda
con objeto de lograr buen rendimiento de
la embarcacion y estabilidad.

La ilustracion representa el tipo R1.
Lleve a cabo el mismo procedimiento
para los otros tipos.

CASCO DEMASIADO BAJO DEBIDO A

1. LA CARGA EN EL MOTOR
2. FUERABORDA DELANTERA TRIMADO
DEMASIADO BAJO

CASCO DEMASIADO ALTO DEBIDO A

1. LA CARGA EN EL MOTOR
2. FUERABORDA TRASERO TRIMADO
DEMASIADO ALTO

Con el motor fueraborda trimado bajo, el
medidor de trimado indicara tal como se
muestra. Para subir el casco, aumente el
angulo de trimado del motor fueraborda
presionando la parte UP (arriba) del
interruptor de trimado/inclinacion
motorizados.

Con el motor fueraborda trimado alto, el
medidor de trimado indicara tal como se
muestra. Para bajar el casco, reduzca el
angulo de trimado del motor fueraborda
presionando la parte DN (abajo) del
interruptor de trimado/inclinacion
motorizados.
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Inclinacion del motor fueraborda
(Tipo T)

Cuando la embarcacion esté en seco o
parada en aguas poco profundas, incline
el motor fueraborda para evitar que la
hélice y la caja de engranajes puedan
golpear el fondo.

Incline hacia arriba simultdneamente,

cuando monte el motor fueraborda tipo

doble.

1. Mueva la palanca de cambios o la
palanca de control remoto a la posicion
de PUNTO MUERTO vy pare el motor.

2. Presione la parte UP (arriba) del
interruptor de trimado/inclinacion
motorizados e incline el motor a la
posicion mejor.

(Tipo H)

INTERRUPTOR DE TRIMADO/
INCLINACION MOTORIZADOS
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(Tipo R1)

INTERRUPTOR DE
INCLINACION Y
TRIMADO DEL MOTOR

(Tipo R2)

INTERRUPTOR DE
INCLINACION Y
TRIMADO DEL MOTOR

(Tipo R3)
(tipo sencillo)
INTERRUPTOR DE

INCLINACION Y
TRIMADO DEL MOTOR

(Tipo R3)
(tipo doble)

INTERRUPTOR DE
INCLINACION Y
TRIMADO DEL MOTOR

(IZQUIERDA) (DERECHA)
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Inclinacion del motor fueraborda
(Tipo G)

Cuando la embarcacion esté en seco o
parada en aguas poco profundas, incline
el motor fueraborda para evitar que la
hélice y la caja de engranajes puedan
golpear el fondo.

1. Mueva la palanca de cambios o la
palanca de control remoto a la posicion
de PUNTO MUERTO vy pare el motor.

EMPUNADURA DE LA
TAPA DEL MOTOR

PALANCA

A0
BLOQU
-

2.Move the tilt lever to the FREE
position. Hold the engine cover
grip and raise the outboard motor.
(The outboard motor can be tilted
stagelessly.)

PALANCA DE INCLINACION

3. Con el motor fueraborda inclinado
hacia arriba a la posicion designada,
mueva la palanca de inclinacion a la
posicion BLOQUEADO para fijar el
motor fueraborda en la posicion.
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PALANCA DE INCLINACION

4. Para hacer retornar el motor fueraborda,
mueva la palanca de inclinacion a la
posicion FREE, incline un poco el motor
fueraborda hacia arriba agarrando la
empufiadura de la tapa del motor y bajelo
con suavidad a la posicion designada.

APRECAUCION

Ponga la palanca de inclinacion en la
posicion LIBRE/BLOQUEADO de
forma segura.

106

Anclaje

Incline hacia arriba el motor fueraborda
con la palanca de bloqueo de inclinacién
cuando la embarcacion esté amarrada.
Cambie la palanca de cambios o la
palanca de control remoto a la posicion
de PUNTO MUERTO vy pare el motor
antes de inclinar hacia arriba el motor
fueraborda.

NOTA:

Antes de inclinarlo hacia arriba, deje el
motor fueraborda en la posicion de
marcha durante un minuto después de
haber parado el motor para que se drene
el agua contenida en el mismo.

Pare el motor y desconecte la linea de
combustible del motor fueraborda antes
de inclinarlo.

PALANCA DE BLOQUEO DE INCLINACION

BLOQUEADO
.
Tipo T

1. Levante el motor fueraborda todo lo
posible empleando el interruptor de
trimado/inclinacién motorizados.

2. Mueva la palanca de bloqueo de
inclinacidn a la posicion de
BLOQUEADO vy baje el motor
fueraborda hasta que la palanca de
bloqueo se ponga en contacto con la
ménsula de popa.

3. Para inclinarlo hacia abajo, levante el
motor fueraborda tanto como pueda
con el interruptor de trimado/
inclinacién motorizados, y mueva la
palanca de bloqueo de inclinacion a la
posicion FREE.
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Tipo G

1. Mueva la palanca de inclinacion a la
posicion LIBRE y levante el motor
fueraborda al maximo sosteniéndolo
por la empuiiadura de la tapa del
motor.

2. Mueva la palanca de bloqueo de
inclinacién a la posicion de
BLOQUEADO y baje lentamente el
motor fueraborda.

3. Mueva la palanca de inclinacion a la
posicion de BLOQUEADO.

4. Para inclinarlo hacia abajo, mueva la
palanca de inclinacién a la posicion
LIBRE, y mueva la palanca de bloqueo
de la inclinacion a la posicion LIBRE
mientras levante el motor fueraborda a
la posicién designada y mueva la
palanca de inclinacion a la posicion de
BLOQUEADO.

(Tipo R3) (TIPO DOBLE)

INTERRUPTOR DE INCLINACION
Y TRIMADO DEL MOTOR

(IZQUIERDA) (DERECHA)

NOTA:
Después de inclinar hacia abajo los

motores fueraborda, ajuste el angulo
de estibado de los motores fueraborda
derecho e izquierdo.
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Vilvula de descarga manual

VALVULA DE DESCARGA MANUAL

PONER (") MANUAL
v

ELECTRICO MANUAL
(Para retener) (Para liberar)

Y

Cuando el sistema de trimado/inclinacion
motorizados no opera debido a que se ha
descargado la bateria o a una averia del
motor de trimado/inclinacion
motorizados, podra inclinar manualmente
el motor fueraborda hacia arriba o abajo
operando la valvula de descarga manual.
Para inclinar manualmente el motor
fueraborda, gire la valvula de descarga
manual, de debajo de la ménsula de popa,
dos vueltas y media hacia la izquierda
empleando un destornillador.
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Después de inclinar hacia arriba/abajo
manualmente, cierre la valvula de
descarga manual para bloquear el motor
fueraborda en la posicion.

Compruebe que no haya nadie debajo del
motor fueraborda antes de abrir la valvula
de descarga manual. Si se afloja la
valvula de descarga manual (si se gira
hacia la izquierda) cuando el motor
fueraborda esta inclinado hacia arriba, el
motor fueraborda se inclinara
subitamente hacia abajo.

APRECAUCION

La valvula de descarga manual debe
apretarse con seguridad antes de operar
el motor fueraborda si no éste podria
inclinarse al funcionar en marcha atras.

Interruptor de inclinacién motorizada
(Tipo T)

INTERRUPTOR DE
INCLINACION MOTORIZADA

Cuando esté alejado del interruptor de
trimado/inclinacién motorizados del lado
de la palanca de control, podra operar el
interruptor de inclinacion motorizada del
lado del motor fueraborda. La operacion
del interruptor es la misma que la del
interruptor de trimado/inclinacion
motorizados del lado de la palanca de
control.

APRECAUCION

No opere este interruptor de
inclinacion motorizada del motor de
fueraborda mientras navega.
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Ajuste del compensador

IZQUIERDA a

IZQUIERDA
@ o=

COMPENSADOR

El compensador esta provisto para "girar
la direccion descentrada” que es una
reaccion de la rotacion de la hélice o
torsion de la hélice. Si durante un giro a
alta velocidad se requiere un esfuerzo
desigual para girar la embarcacion hacia
la derecha o izquierda, ajuste el
compensador de modo que se requiera un
esfuerzo equivalente.

Distribuya uniformemente la carga en la
embarcacion y navegue en linea recta con
aceleracion maxima. Gire un poco el
volante/timén de direccion hacia la
derecha e izquierda para determinar la
cantidad de esfuerzo necesario.

PERNO DE APRIETE

Afloje el perno de apriete para ajustar el
compensador.

Si se requiere menos esfuerzo para
realizar giros hacia la izquierda:

Afloje el perno de apriete de equilibrio y
gire el extremo posterior del
compensador a la izquierda. Apriete
firmemente el perno.

PERNO DE APRIETE

DERECHA

DERECHA

COMPENSADOR

Si se requiere menos esfuerzo para
realizar giros hacia la izquierda:

Afloje el perno de apriete del
compensador y gire el extremo posterior
del compensador a la derecha. Apriete
firmemente el perno.

Haga pequefios ajustes cada vez y vuelva
a probar. Un ajuste incorrecto del
compensador puede causar una direccion
adversa.
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Sistema de proteccion del motor
<Sistemas de aviso de la presion del
aceite de motor, sobrecalentamiento,
PGM-FIl y ACG>

Si se reduce la presion del aceite de
motor y/o se sobrecalienta el motor,
puede activarse uno o ambos sistemas de
advertencia.

Cuando se active, la velocidad del motor
se reducird automaticamente y se apagara
el indicador de la presion de aceite, y se
encendera el indicador de
sobrecalentamiento.

Sonara un zumbido continuo en todos los
tipos.

El régimen del motor no podra
aumentarse con una mayor apertura del
acelerador hasta que se solucione el mal
funcionamiento.

Cuando se solucione el mal
funcionamiento, el régimen del motor
aumentara gradualmente.

Si el motor se recalienta, se parara en

20 segundos después de que el sistema de
proteccion del motor limite el régimen
del motor.
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Cada sistema de aviso de PGM-FI, ACG,
presion del aceite, y sobrecalentamiento
se activa como se describe en la tabla
siguiente.

Si se utiliza el panel de interruptores tipo
sin indicadores para el control remoto de
montaje en panel o de montaje superior,
compruebe los indicadores que aparecen en
un dispositivo compatible con NMEA2000.

INDICADOR DE
PRESION ACG

DE ACEITE DE ACEITE
(VERDE) (ROJO)

INDICADOR DE INDICADOR
DE PGM-FI DE PGM-FI
(ROJO) (ROJO)

(zumbador interno)

(Tipo H)

INDICADOR DE
PRESION

DE ACEITE
(VERDE)

ACG
DE ACEITE
(ROJO)

INDICADOR DE INDICADOR
SOBRECALENTAMI ' DE PGM-FI
ENTO ZUMBADOR (ROJO)
ROJO
( ) (Tipo R1)
INDICADOR DE ACG
PRESION DE DE ACEITE
ACEITE (VERDE) (ROJO)

INDICADOR DE
SOBRECALENTAMIENTO
(ROJO)

(Tipos R2, R3)

INDICADOR
DE PGM-FI
(ROJO)




FUNCIONAMIENTO

Sistema LUCES DEL INDICADOR ZUMBADOR
Presion de aceite | Sobrecalentamiento ACG INDICADOR SISTEMA
Sintoma (Verde) (Rojo) (Rojo) (Rojo) CORRESPONDIENTE
Con la llave del motor
Al arrancar AC(?;ZA;) 0 AC(?S\QA;) © ACTIVADO ACé??? © en posicion on: ACTIVADO
g & & (2 veces)
Durante la operacion ACTIVADO DESACTIVADO DESACTIVADO DESACTIVADO DESACTIVADO
Presion de aceite baja DESACTIVADO DESACTIVADO DESACTIVADO | DESACTIVADO ACTIVADO (continuo)
Sobrecalentamiento ACTIVADO ACTIVADO DESACTIVADO DESACTIVADO ACTIVADO (continuo)
Alternado ACTIVADO y
Aviso de ACG ACTIVADO DESACTIVADO ACTIVADO DESACTIVADO DESACTIVADO
(en intervalos largos)
Alternado ACTIVADO y
Aviso de PGM-FI ACTIVADO* DESACTIVADO* DESACTIVADO ACTIVADO DESACTIVADO
(en intervalos largos)

NOTA:

Al mismo tiempo se activara algun indicador y/o zumbador debido a algin mal funcionamiento.
Para obtener informacion acerca de la pantalla del dispositivo compatible NMEA2000, consulte el manual del dispositivo de

visualizacion.

*: Ocasionalmente podra parpadear debido al acontecimiento de un mal funcionamiento.
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Cuando se activa el sistema de
advertencia de presion de aceite:

1. Pare el motor inmediatamente y
compruebe el nivel del aceite del
motor (véase la pagina 59).

2. Si el aceite esta hasta el nivel
recomendado, vuelva a arrancar el
motor. Si el sistema de advertencia de
la presion del aceite se para después de
30 segundos, el sistema estd normal.

NOTA:

Si el acelerador se cerrd stibitamente
después de desplazarse a plena
aceleracion, la velocidad del motor puede
caer por debajo de la velocidad de ralenti
especificada. Esto puede causar que se
active momentaneamente el sistema de
advertencia de la presion del aceite.

3. Si el sistema de advertencia de la
presion del aceite permanece activado
después de 30 segundos, retorne al
lugar de amarre mas cercano y pongase
en contacto con su concesionario de
motores fueraborda mas cercano.
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ORIFICIO DE COMPROBACION DEL AGUA
DE REFRIGERACION
Cuando se activa el sistema de
advertencia de sobrecalentamiento:

1. Haga retornar inmediatamente la
palanca de cambios o la palanca de
control remoto a la posiciéon N (punto
muerto). Verifique que salga agua por
el orificio de comprobacion del agua
de enfriamiento.

2. Si sale agua por el orificio de
comprobacion del agua de
refrigeracion, siga al ralenti durante
30 segundos. Si el sistema de aviso de
sobrecalentamiento se para después de
30 segundos, significa que el sistema
esta normal.

NOTA:

Si se desconecta el motor después de
hacerlo funcionar a plena aceleracion, la
temperatura del motor puede aumentar
anormalmente. Si se vuelve a arrancar el
motor, poco después de haberlo
desconectado, es posible que se active
momentaneamente el sistema de
advertencia de sobrecalentamiento.
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(cada lado)
< \

ORIFICIO DE ADMISION DE AGUA DE REFRIGERACION

3. Si el sistema de advertencia de
sobrecalentamiento sigue activado,
pare el motor. Incline hacia arriba el
motor fueraborda y compruebe las
entradas de agua para ver si hay
obstrucciones. Sino hay obstrucciones
en las entradas de agua, regrese al
lugar de amarre en tierra mas cercano y
pongase en contacto con su
concesionario autorizado de motores
fueraborda mas cercano.

Cuando se activa el sistema de aviso de
PGM-FTI:

1. Consulte con su concesionario de
motores fueraborda.

Cuando se activa el sistema de aviso de
ACG:

1. Compruebe la bateria (véase la pagina
133).
Si la bateria esta en buen estado,
consulte a un concesionario de motores
fueraborda.
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<Limitador de sobre-régimen>

Este motor fueraborda esta equipado con
un limitador de exceso de revoluciones
que se activa cuando el régimen del
motor aumenta excesivamente. El
limitador de exceso de revoluciones
puede activarse durante la navegacion, al
inclinarse hacia arriba el motor
fueraborda, o cuando se produce
ventilacién durante un giro cerrado.

Cuando se activa el limitador de exceso
de revoluciones:

1. Reduzca la apertura del acelerador
inmediatamente y compruebe el
angulo de trimado.

2. Si el angulo de trimado es correcto
pero el limitador de exceso de
revoluciones sigue activado, pare el
motor, compruebe la condicion del
motor fueraborda, compruebe que esta
instalada la hélice correcta y mire si
esta dafada.

Corrija o realice las labores de servicio
necesarias contactando con su
concesionario de motores fueraborda.
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<Anodo>

ANODO (cada lado)

il

ANODO

(ménsula de popa)

El anodo es un material con una vida de
servicio limitada que ayuda a proteger el
motor fueraborda contra la corrosion.

Si se pinta o recubre el anodo se
producira corrosion, lo cual puede
dafiar el motor fueraborda.

También hay 2 pequefios anodos de
sacrificio en los conductos de agua del
bloque del motor.
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Operacion en aguas poco profundas

Un angulo de trimado/inclinacion
excesivo durante el funcionamiento
puede hacer que la hélice se eleve fuera
del agua y ocasionar ventilacion de la
hélice y un exceso de revoluciones del
motor. Un angulo de estibado/
inclinacion excesivo también puede
daiiar la bomba de agua y sobrecalentar
el motor.

Cuando se opere en aguas poco profundas,
incline el motor fueraborda hacia arriba
para evitar que la hélice y la caja de
engranajes golpeen el fondo (vea la pagina
104). Cuando tenga el motor fueraborda
inclinado hacia arriba, accione el motor
fueraborda a baja velocidad.

Observe el orificio de comprobacion del
agua de enfriamiento para ver si sale agua.
Asegurese de que el motor fueraborda no
esté inclinado a una altura excesiva en la
que las entradas de agua queden fuera del
agua.

Si se acelera demasiado durante el
funcionamiento en marcha de avance, el
motor fueraborda volvera a la barra de
ajuste del angulo del peto de popa. (Tipo G)

Multiples motores fueraborda

En las embarcaciones equipadas con mas
de un motor fueraborda, todos los
motores funcionan normalmente al
mismo tiempo.

Si desea detener uno o mas motores
mientras el resto estd en funcionamiento,
coloque el motor detenido en "N" (punto
muerto) e inclinelo de forma que la hélice
quede por encima de la superficie del
agua.

Si se deja en el agua la hélice de un motor
detenido, ésta puede girar mientras la
embarcacion se desplaza,causando un
flujo inverso de agua desde el lado de
escape. Este flujo inverso puede
producirse si la hélice del motor detenido
estd en el agua, su transmision estd en
"R" (marcha atras) y la embarcacion se
desplaza hacia delante. El flujo inverso
puede causar averias en el motor.
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9. PARADA DEL MOTOR

Parada del motor de emergencia
(Tipo H)
INTERRUPTOR DE PARADA DE EMERGENCIA

PARADA

RETENEDOR DEL ACOLLADOR
INTERRUPTOR DEL INTERRUPTOR
DE PARADA DE DE PARADA DE
EMERGENCIA EMERGENCIA
(Tipo R1)
INTERRUPTOR
DE PARADA DE
EMERGENCIA

RETENEDOR DEL

INTERRUPTOR
DE PARADA DE

ACOLLADOR DEL
EMERGENCIA  |NTERRUPTOR DE PARADA

DE EMERGENCIA
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(Tipos R2, R3)

INTERRUPTOR DE
PARADA DE
EMERGENCIA

RETENEDOR DEL
INTERRUPTOR DE PARADA
DE EMERGENCIA

ACOLLADOR DEL INTERRUPTOR
DE PARADA DE EMERGENCIA

Para parar el motor en un caso de
emergencia, tire del retenedor del
interruptor de parada de emergencia para
sacarlo del interruptor de parada de
emergencia tirando del acollador del
interruptor de parada de emergencia.

Le aconsejamos que de vez en cuando
pare el motor de esta forma para verificar
la correcta operacion del interruptor de
parada de emergencia.

Antes de salir del muelle, compruebe el
funcionamiento del interruptor de parada
de emergencia.

Gire la llave del interruptor del motor a la
posicion OFF después de haber
verificado la operacion del interruptor de
parada de emergencia.



PARADA DEL MOTOR

Parada de emergencia normal
(Tipo H)

EMPUNADURA DEL
ACELERADOR
EMPUNADURA

FAST SLOW START
P~ ?

LENTO

PUNTO MUERTO

PALANCA-™ |
DE CAMBIO

7 4

X

PUNTO MUERTO

1. Gire la empuiadura del acelerador a la
posicion LENTO y mueva la palanca
de cambios a la posicion de PUNTO
MUERTO.

NOTA:
Después de navegar con la mariposa de

gases completamente abierta, enfrie el
motor teniéndolo en marcha a la
velocidad de ralenti durante algunos
minutos.

LLAVE DEL INTERRUPTOR DEL MOTOR

START

o lon 2

OFF

2. Gire la llave del interruptor del motor a
la posicion OFF para parar el motor.

NOTA:

En el caso de que no se pare el motor
cuando gira la llave del interruptor del
motor a la posicion OFF, tire del
retenedor del interruptor de parada de
emergencia para sacarlo del interruptor
de parada de emergencia tirando del
acollador del interruptor de parada de
emergencia (vea la pagina 71).

3. Cuando la embarcacion no esté en uso,
retire y almacene la llave del
interruptor del motor, el retenedor de
parada de emergencia y el acollador
del interruptor de parada de
emergencia.

Si esta utilizando un deposito de
combustible portatil, desconecte la
linea de combustible si va a almacenar
o transportar el motor fueraborda.

117



PARADA DEL MOTOR

(Tipo R)

PUNTO MUERTO

PUNTO
MUERTO

PALANCA DE CONTROL REMOTO
(Tipo R1)

1. Mueva la palanca de control remoto a
la posicion de PUNTO MUERTO.

NOTA:
Después de navegar con la mariposa de

gases completamente abierta, enfrie el
motor teniéndolo en marcha a la
velocidad de ralenti durante algunos
minutos.
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PUNTO MUERTO

PALANCA

DE
CONTROL
REMOTO
(Tipo R2) PUNTO
MUERTO
PUNTO MUERTO

s § 0

PALANCA DE
CONTROL
REMOTO

G >

(Tipo R3)

PUNTO MUERTO

X LLAVE DEL
\ , INTERRUPTOR
= ' DEL MOTOR

AN
Q
=
INTERRUPTOR
DE PARADA DE
EMERGENCIA
(Tipo R1)
DESAC- N
TIVADO Vi
’ X
(&
\ LLAVE DEL
INTERRUPTOR

. DEL MOTOR
(Tipos R2, R3)



PARADA DEL MOTOR

2. Gire la llave del interruptor del motor a
la posicion OFF para parar el motor.

NOTA:

En el caso de que no se pare el motor
cuando gira la llave del interruptor del
motor a la posicién OFF, tire del
retenedor del interruptor de parada de
emergencia para sacarlo del interruptor de
parada de emergencia tirando del
acollador del interruptor de parada de
emergencia (vea la pagina 75).

Si utiliza un deposito de combustible
portatil, desconecte la linea de
combustible si va a guardar o transportar
el motor fueraborda.
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10. TRANSPORTE

Desconexion de la linea de combustible

Antes de transportar el motor fueraborda,
desconecte y quite la linea de
combustible siguiendo el procedimiento
siguiente.

A ADVERTENCIA

La gasolina es muy inflamable, y el
valor de gasolina puede explotar y
causar serios dafos personales.

* Tenga cuidado para que no se
derrame combustible. Los derrames
de combustible y sus vapores pueden
inflamarse. Si se derrama
combustible, asegiirese de que el
area esté seca antes de guardar o
transportar el motor fueraborda.

* No fume ni permita llamas o chispas
donde el combustible se drena o
almacena.
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CONECTOR DE LA LINEA DE COMBUSTIBLE

RETENEDOR

1. Mientras presiona el retenedor del

conector de la linea de combustible,
tire del conector de la linea de
combustible y desconéctelo de la junta
del lado del fueraborda.

CONECTOR DE LA LINEA DE COMBUSTIBLE

2. Mientras tira de la cubierta del
conector de la linea de combustible,
tire del conector de la linea de
combustible para desconectarlo del
depésito de combustible.



TRANSPORTE

Transporte

APRECAUCION

No agarre el motor fueraborda por la
tapa del motor. La tapa del motor
puede estar abierta y el motor
fueraborda puede caerse, resultando
en lesiones accidentales y daiios.

GANCHO
DE T
ELEVACION

OJAL DE
ELEVACION —T |

Cuando transporte el motor fueraborda en
un vehiculo, haga lo siguiente.

1. Extraiga la tapa del motor (vea la
pagina 58), y drene el separador de
vapor (vea la pagina 148).

2. Ajuste el gancho de elevacion contra el
ojal de elevacion y cuelgue el motor
fueraborda para sacarlo de la
embarcacion.

3. Fije el motor fueraborda en un soporte
de motor fueraborda con los pernos y
las tuercas de montaje.
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TRANSPORTE

SOPORTE PARA MOTOR
FUERABORDA

4. Extraiga el gancho de elevacion y

vuelva a instalar la tapa del motor.
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Transporte o almacenamiento horizontal:

Apoye el motor fueraborda sobre el protector de
la caja.

PROTECTOR DE LA CAJA

APRECAUCION

Antes de transportar el moto
fueraborda horizontalmente, asegtirese
de drenar la gasolina y el aceite del
motor fueraborda como se indica en la
pagina 129 y 148.

S

=

57 !/% )
<<

Cuando coloque el motor fueraborda
horizontalmente para el transporte,
asegurese de colocar esponja o pafios
debajo del motor para protegerlo contra
golpes y otros dafios.



TRANSPORTE

Remolque
(Tipo H)

AJUSTADOR DE LA FRICCION
DE LA DIRECCION

= P dnct
Para aumentar ara reducir
la friccién la friccién

(BLOQUEADO) (LIBRE)

Cuando remolque o transporte la
embarcacion con el motor fueraborda
montado, desconecte siempre la linea de
combustible del depdsito de combustible
portatil y mueva la palanca de friccion de
la direcciodn a la posicion bloqueada (vea
la pagina 65).

(Tipo R)

Cuando se remolque o transporte la
embarcacion con el motor fueraborda
montado, se recomienda que el motor
fueraborda permanezca en la posicion
normal de funcionamiento.

No remolque o transporte la
embarcacion con el motor fueraborda
en posicion inclinada. La embarcacion
o el motor fueraborda podrian resultar
gravemente dafiados si el motor
fueraborda se cae.

El motor fueraborda debera ser
remolcado en la posicion normal de
funcionamiento. Si en esta posicion la
holgura hasta la carretera es insuficiente,
remolque el motor fueraborda en
posicion inclinada utilizando un aparato
de soporte del motor fueraborda como
puede ser una barra de proteccion del
peto de popa, o quite el motor fueraborda
de la embarcacion.
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11. LIMPIEZA Y ENJUAGADO

Después de cada uso en agua salada o
sucia, limpie y enjuague por completo el
motor fueraborda con agua dulce.

No aplique agua ni inhibidor contra la
corrosion directamente a los
componentes eléctricos que estan
debajo de la cubierta del motor, tales
como el sensor de O2. Este componente
podria resultar dafiado si penetrara
agua o inhibidor contra la corrosién.
Antes de aplicar un inhibidor contra la
corrosion, cubra el sensor de O2 con
material protector para que no se
darfie.

Pare el motor antes de realizar la limpieza
y purga de agua.

1. Desconecte la linea de combustible del
motor fueraborda.

2. Incline hacia abajo el motor
fueraborda.

3. Limpie y lave el exterior del motor
fueraborda con agua dulce.
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CONECTOR DEL ORIFICIO
DE VACIADO

CONECTOR DEL ORIFICIO DE
VACIADO

4. Desconecte el conector del
orificio de lavado.

5. Enrosque el conector del orificio de
lavado a la manguera de jardin.

6. Abra el suministro de agua dulce y

limpie el motor fueraborda durante 10
minutos por lo menos.

7. Después del lavado, desconecte la

manguera de jardin y vuelva a conectar
el conector del orificio de lavado.

8. Incline hacia arriba el motor

fueraborda y mueva la palanca de
bloqueo de inclinacion a la posicion
BLOQUEADO.

+ Cuando utilice la junta de la manguera
de agua:

JUNTA DEL MANGUITO DEL
AGUA (Disponible comercialmente)

\
5 &g~

CONECTOR DEL MANGUITO
ORIFICIO DE DE AGUA
VACIADO



12. MANTENIMIENTO

El mantenimiento y el ajuste periddicos
son necesarios para conservar el motor
fueraborda en el mejor estado de
funcionamiento. Realice el servicio y las
inspecciones de acuerdo con el
PROGRAMA DE MANTENIMIENTO.

A ADVERTENCIA

Pare el motor antes de realizar
mantenimiento alguno. Si debe dejarse
funcionando, asegiirese de que el area
esta bien ventilada.

No haga funcionar nunca el motor en
un area cerrada o limitada.

El sistema de escape contiene
monoéxido de carbon que es un gas
venenoso. El respirar dicho gas puede
hacer perder la conciencia y causar la
muerte.

No se olvide de volver a instalar la tapa
del motor, si la habia extraido, antes de
poner en marcha el motor. Bloquee con
seguridad la palanca de fijaciéon de la
tapa del motor (vea la pagina 58).

* Si tiene que funcionar el motor,
asegurese de que haya por lo menos
100 mm de agua por encima de la
placa anticavitacion, porque, de lo
contrario, la bomba de agua no
podria recibir suficiente agua de
refrigeracion y se sobrecalentaria el
motor.

* Emplee solamente repuestos
originales Honda Genuine o sus
equivalentes cuando realice el
mantenimiento o las reparaciones.
El empleo de repuestos que no son
de calidad equivalente puede causar
dafios en el motor fueraborda.
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MANTENIMIENTO

Juego de herramientas y repuestos

Las herramientas y los repuestos
siguientes se suministran con el motor
fueraborda para su mantenimiento, ajuste
y reparaciones de emergencia.

<Retenedor de repuesto del
interruptor de parada de emergencia
(equipo opcional)>

El clip de repuesto del interruptor de
parada de emergencia esta disponible en
su concesionario de motores fueraborda.

Llevar siempre a bordo un retenedor de
repuesto del interruptor de parada de
emergencia. Este retenedor de repuesto
puede guardarse en la bolsa de
herramientas o en un lugar facilmente
accesible de la embarcacion.
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MANUAL DE USUARIO

55—

8 x 10 mm
LLAVE

D E—

DESTORNILLADOR
DE PUNTA PLANA

=

MANGO

=

EXTRACTOR DE
FUSIBLES

CUERDA DEL ARRANCADOR

DE EMERGENCIA

2
2O = Of
.

18 x 19 mm
LLAVE DE TUBO

BOLSA DE
HERRAMIENTAS



MANTENIMIENTO

PROGRAMA DE MANTENIMIENTO

PERIODO DE SERVICIO REGULAR (3) .
Realiza_r cada mes 0 cagia intervalo de horas Cad Después Primer 6Cada Ce}da 2Ca~da 3Ca~da C lte 1
de funcionamiento indicado, lo que ocurra uasoa de cada moes mgses al;o a;los a(r)los OI?;QHZ a
ELEMENTO en primer lugar. uso 20 horas. | 100 horas. | 200 horas. | 400 horas. | 600 horas.
Aceite del motor Comprobar el nivel 0 59
Cambiar o 0 129
Aceite de la caja de engranajes Cambiar 0(2) 0(2) —
Filtro del aceite del motor Sustituir 0(2) —
Correa de la distribucion Comprobar-ajustar 0(2) —
Varillaje del acelerador Comprobar-ajustar 0(2) 0(2) —
Velocidad de ralenti Comprobar-ajustar 0(2) 0(2) —
Holgura de las véalvulas Comprobar-ajustar 0(2) —
Bujia Comprobar-ajustar/ 0 131
Sustituir
Hélice y pasador hendido Comprobar 0 63
Metal del anodo (exterior del motor) Comprobar [ 67
Metal del anodo (interior del motor) Comprobar 0(2) —
Lubricacion Engrasar o(1) o(1) 136
Deposito de combustible y filtro del  Limpiar o 140
deposito
Termostato Comprobar 0(2) —
NOTA:

(1) Lubricar con mayor frecuencia cuando se utilice en agua salada.
(2) El servicio de estas partes debera realizarlo su concesionario de servicio, a menos que usted disponga de las herramientas adecuadas y posea
suficientes conocimientos mecanicos. Para ver los procedimientos de servicio, consulte el manual de taller Honda.

(3) Cuando se trate de unidades de uso comercial profesional, registrar las horas de funcionamiento para determinar los intervalos de

mantenimiento idoneos.
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MANTENIMIENTO

PERIODO DE SERVICIO REGULAR (3)
Realizar cada mes o intervalo de horas de Después | Primer mes Cada Cada afio Cada Cada
funcionamiento indicado, lo que ocurra Cl:las‘(i)a de cada o 6 m:ses o 2 a;los 3 a(I)lOS %Onzuils:
ELEMENTO primero. uso 20'horas. | 100 horas. | 200h0ras- | 460 poras. | 600 horas. pe
Filtro de combustible Comprobar o(5) 0 137
(de tipo de baja presion) Sustituir °
Filtro de combustible Comprobar 0(2) —
(de tipo de alta presion) Sustituir 0(2) —
Tuberia de combustible Comprobar o (8) 67
Sustituir Cada 2 afios (si es necesario) (2) (9) —
Bateria y conexion de los cables Comprobar nivel de o 66, 133
apriete
Pernos y tuercas Comprobar-apriete 0(2) 0(2) —
Tubo del respiradero del carter motor ~ Comprobar 0(2) —
Conductos de agua de refrigeracion Limpiar o(4) —
Bomba de agua Comprobar 0(2) —
Interruptor de parada de emergencia Comprobar o —
Fuga de aceite del motor Comprobar 0 —
Cada pieza en funcionamiento Comprobar 0 —
Estado del motor (6) Comprobar o —
Trimado/Inclinacion asistido Comprobar 0(2) —
Cable del cambio Comprobar-ajustar 0(2)(7) —
NOTA:

(2) El servicio de estas partes debera realizarlo su concesionario de servicio, a menos que usted disponga de las herramientas adecuadas y posea
suficientes conocimientos mecanicos. Para ver los procedimientos de servicio, consulte el manual de taller Honda.

(3) Cuando se trate de unidades de uso comercial profesional, registrar las horas de funcionamiento para determinar los intervalos de mantenimiento idéneos.

(4) Si se utiliza en agua salada, turbia o fangosa, el motor debe lavarse con agua limpia después de cada uso.

(5) Compruebe si hay agua y suciedad.

(6) Alponer el motor en marcha, compruebe si el motor produce ruidos anormales y si el agua de refrigeracion fluye libremente a través del taladro
de comprobacion.

(7) Parausuarios que realizan frecuentemente operaciones de cambio, se recomienda la sustitucion del cable de cambio cada de tres afios aproximadamente.

(8) Compruebe si la tuberia de combustible presenta fugas, roturas o dafios. Si presenta fugas, roturas o dafios, 11évela a su concesionario de
servicio para que la sustituyan antes de utilizar su fueraborda.

(9) Sustituya la tuberia de combustible si hay signos de fugas, roturas o dafios.
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MANTENIMIENTO

Aceite del motor

Aceite de motor insuficiente o
contaminada afecta adversamente la vida
util de servicio de las piezas deslizantes y
moviles.

Intervalo de cambio del aceite:

20 horas de operacion desde la fecha de
compra o el primer mes para el primer
reemplazo, y luego cada 100 horas de
operacion o 6 meses.

Capacidad de aceite:
20L
...cuando no se sustituye
el filtro de aceite.
2,1 L
...cuando se sustituye
el filtro de aceite.

Aceite recomendado:

Aceite de motor SAE 10W-30 o
equivalente, Servicio API clasificacion
SG, SH, SJ o SL.

<Reemplazo del aceite del motor>
TAPA DE LLENADO DE ACEITE

Drene el aceite mientras el motor esta
todavia caliente para asegurar un drenaje
rapido y completo.

1. Ponga verticalmente el motor
fueraborda, y extraiga la cubierta del
motor. Extraiga la tapa de relleno de
aceite.
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MANTENIMIENTO

TAPA DEL
PERNO
DE DRENAJE

TORNILLO

. Afloje el tornillo de la cubierta del
perno de drenaje con un destornillador
de punta plana y extraiga la cubierta
del perno de drenaje.

TAPA DEL
PERNO
DE DRENAJE

3. Ponga la cubierta del perno de drenaje
como se muestra para emplearla como
guia del aceite de drenaje. Coloque un
recipiente adecuado debajo de la guia.

ARANDELA

DE SELLADO \&L/

PERNO DE
DRENAJE

4. Extraiga el perno de drenaje de aceite

de motor y arandela de sellado usando
la llave de 12 mm y drene el aceite de
motor.

Instale una arandela de sellado nueva y el
perno de drenaje y apriete bien el perno.

PAR DE APRIETE DEL PERNO DE
DRENAJE DE ACEITE:
23 N'm (2,3 kgf'm)
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MANTENIMIENTO

-

MARCA

-<¢— DE NIVEL

SUPERIOR

MARCA

-4

DE NIVEL
INFERIOR

VARILLA DE NIVEL DE ACEITE

. Rellene hasta la marca de nivel
superior en la varilla medidora del
nivel de aceite con el aceite

recomendado.

. Instale con seguridad la varilla de
medicion del nivel de aceite y la tapa

del perno de drenaje.

7. Vuelva a instalar la tapa de llenado de
aceite con seguridad. No lo apriete
demasiado.

8. Instale y bloquee con seguridad la tapa
del motor.

NOTA:

Tenga la amabilidad de deshacerse del
aceite usado del motor de una manera que
sea compatible con el medio ambiente.
Sugerimos que la lleven en un contenedor
sellado hasta la estacion de servicio local
para reciclaje. No la eche a la basura ni
en el suelo.

Lavese las manos con agua y jabon
después de haber manipulado aceite
usado.

Bujias

Para asegurar el funcionamiento
adecuado del motor, las bujias deben
tener el entrehierro adecuado y estar
exentas de depdsitos.

APRECAUCION

La bujia se caliente mucho durante la
operacion y sigue caliente cierto
tiempo después de haber parado el
motor. Deje que se enfrie el motor
antes de realizar el servicio de la bujia.

Intervalo de comprobacién-ajuste:
Cada 100 horas de operacion o 6
meses.

Intervalo de recambio:

Cada 100 horas de operacion o 6
meses.

Bujia recomendada:

DR7EB (NGK)
X22 ESR-UB (DENSO)

Use sdlo las bujias recomendadas o
equivalentes. La bujias que tienen una
escala de temperatura inadecuada
puede causar dafio al motor.
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MANTENIMIENTO

CASQUETE DE LA BUJIA
LLAVE DE BUJIAS

1. Desmonte la cubierta del motor.

2. Quite los casquetes de bujia.

3. Emplee la llave de bujias y un
destornillador para extraer la bujias.

Bujia que necesita
sustitucién

Bujia nueva

= =

4. Inspeccione las bujias.
(1) Silos electrodos tienen mucha
corrosion o suciedad debida a la

carbonilla, limpielos con un cepillo
de alambre.

(2) Reemplace una bujia si el
electrodo central esta desgastado.
Las bujias pueden desgastarse de
formas diferentes.

Si la arandela de sellado muestra
signos de desgaste, o si los
aislantes estan agrietados o
desportillados, sustituya las bujias.

ELECTRODO LATERAL

0,6 — 0,7 mm

ARANDELA DE
SELLADO

AISLANTE

5. Mida las holguras de la bujia con un
galga de tipo alambre.
Las holgura debe ser de 0,6 — 0,7 mm.
Corrijalo si es necesario doblando con
cuidado el electrodo lateral.



MANTENIMIENTO

6. Rosque las bujias a mano para evitar
cruce de roscas.

7. Después de que las bujias estan
asentadas, apriete con la llave de bujias
para comprimir las arandelas.

PAR DE APRIETE DE LAS BUJIAS:
18 N-m (1,8 kgf-m)

NOTA:

Al instalar bujias nuevas, apriete 1/2
vuelta después de que asienten para
comprimir las arandelas.

Si reinstala bujias ya usadas, apriete
1/8 - 1/4 después de que asienten para
comprimir las arandelas.

Las bujias deben apretarse
firmemente. Una bujia
incorrectamente apretada puede
calentarse mucho y causar dafios en el
motor.

8. Coloque las tapas de las bujias.
9. Instale y bloquee con seguridad la tapa
del motor.

Bateria

La manipulacion de la bateria difiere
segun el tipo de bateria y las
instrucciones descritas a continuacion
puede que no sean aplicables a la
bateria de su fueraborda. Consulte las
instrucciones del fabricante de la
bateria.

A ADVERTENCIA

Las baterias producen gases
explosivos: Si se inflaman, la explosion
puede causar lesiones graves o
ceguera. Proporcione una ventilacién
adecuada durante la carga.

* PELIGRO QUIMICO: El electrolito
de la bateria contiene acido
sulfiirico. Su contacto con los ojos, la
piel, incluso a través de la ropa,
puede causar quemaduras serias.
Utilice una pantalla para la caray
pongase ropa de proteccion.
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MANTENIMIENTO

* Mantenga la bateria alejada de
llamas o chispas y no fume en el
area.

ANTIDOTO: Si le ha entrado

electroélito en los ojos, lavese con

agua tibia durante 15 minutos por lo
menos, y luego vaya inmediatamente
al médico.

* VENENO: El electrolito es
venenoso.

ANTIDOTO:

— Externo: Lave bien con agua.

— Interno: Beba grandes cantidades
de agua o leche. Contintie con
leche de magnesia o aceite vegetal
y llame a un médico
inmediatamente.

* MANTENGA LA GASOLINA
ALEJADA DEL ALCANCE DE
LOS NINOS.
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NIVEL SUPERIOR

TAPAS DE LA
BATERIA

NIVEL INFERIOR

<Nivel del liquido de la bateria>
Compruebe si el fluido de la bateria esta
entre los niveles superior e inferior y
compruebe si el orificio de respiracion de
las tapas de la bateria esta atascado.

Si el fluido de la bateria esta cerca o por
debajo del nivel inferior, eche agua
destilada hasta el nivel superior.

<Limpieza de la bateria>

1. Desconecte el cable de a bateria en el
terminal negativo de la misma (—) y
luego en el terminal positivo de la
bateria (+) .

2. Extraiga la bateria y limpie los
terminales de la bateria y los
terminales del cable de la bateria con
un cepillo de alambre o papel de lija.
Limpie la bateria con una solucion de
bicarbonato sodico y agua caliente,
teniendo cuidado de que el agua o la
solucion no entre en las celdas de la
bateria. Seque la bateria bien.



MANTENIMIENTO

TERMINAL
TERMINAL POSITIVO (+)
NEGATIVO (-)

NEGRO

. Conecte el cable positivo de la bateria
(+) al terminal positivo de la misma (+)
y luego el cable negativo (-) al
terminal negativo de la misma (—).
Apriete pernos y tuercas con
seguridad. Recubra los terminales de la
bateria con grasa.

APRECAUCION

Al desconectar el cable de la bateria,
asegurese de desconectar el terminal
negativo de la bateria (-) primero.
Para conectar, conecte el terminal
positivo primero (+) y luego el terminal
negativo (—). Nunca conecte/desconecte
el cable de la bateria en el orden
inverso o causara un cortocircuito
cuando una herramienta entre en
contacto con los terminales.
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MANTENIMIENTO

Lubricaciéon

Frote el exterior del motor con un pafio
humedecido en aceite limpio. Aplique
grasa marina contra la corrosion a las
piezas siguientes:

Intervalo de lubricacion:

20 horas o un mes después de la fecha de
adquisicion para la lubricacion inicial, y
luego cada 100 horas o 6 meses.

NOTA:
* Aplique aceite anticorrosivo en las

superficies pivote donde la grasa no
puede penetrar.

* Lubricar con mayor frecuencia cuando
se utilice en agua salada.
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MANTENIMIENTO

Filtro de combustible

El filtro de combustible esta ubicado
entre la unidon de combustible y la bomba
de combustible.

El agua o los sedimentos acumulados en
el filtro de combustible pueden causar
pérdida de potencia o dificultad de
arranque. Compruebe y reemplace el
filtro de combustible periddicamente.

Intervalo de inspeccion:

Cada 100 horas de operacion o 6 meses.
Intervalo de recambio:

Cada 400 horas de operacion o 2 afos

A ADVERTENCIA

La gasolina es muy inflamable, y el

valor de gasolina puede explotar y

causar serios dafos personales. No

fume ni permite chispas o llamas vivas
en su zona de trabajo. MANTENGA

LA GASOLINA ALEJADA DEL

ALCANCE DE LOS NINOS.

* Trabaje siempre en un lugar bien
ventilado.

* Asegurese de que todo el
combustible drenado del motor
fueraborda se almacena en un
contenedor seguro.

* Tenga cuidado de no derramar
combustible sustituir el filtro. Los
derrames de combustible y sus
vapores pueden inflamarse. Si se
derrama combustible, cerciorese de
que el area se encuentre seca antes
de poner en marcha el motor.

<Inspeccion>

=

CONECTOR DE LA LINEA DE COMBUSTIBLE

1. Desconecte el conector de la linea de
combustible del motor fueraborda.

2. Extraiga la tapa del motor (vea la
pagina 58).
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MANTENIMIENTO

e

| ‘['-':i’ ‘

b

FILTRO DE COMBUSTIBLE
(dentro de la copela del filtro)

3. Mirando a través de la copela del filtro
traslucida, compruebe el la
acumulacion de agua y posibles
obstrucciones en el filtro de
combustible.

Si es necesario, sustituya el filtro de
combustible por otro nuevo.
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<Reemplazo>

SOPORTE DEL FILTRO DE COMBUSTIBLE

COMBUSTIBLE CORREA

FILTRO DE COMBUSTIBLE D SUSPENSION
1. Extraiga la correa de suspension de la
ménsula del filtro de combustible, y

extraiga entonces la correa del
conjunto del filtro de combustible.

NOTA:

Antes de sacar el filtro, pellizque los
tubos de combustible en ambos lados con
fijadores de tubos para evitar fugas de
combustible.

CORREA DE SUSPENSION

FILTRO
DE

COMBUSTIBLE
TUBOS DE COMBUSTIBLE

RETENEDORES DEL TUBO
(disponibles en comercios especializados)

2. Desconecte los tubos de combustible
del filtro de combustible.
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CUERPO DEL FILTRO

% JUNTAS TORICAS (Sustituir)

-’

3. Gire la pieza hexagonal hacia la

izquierda y separe la copela del cuerpo
del filtro.

4. Limpie completamente la copela del
filtro y el filtro de combustible.
Si el filtro de combustible esta
obstruido sustitityalo por uno nuevo.

FILTRO DE COMBUSTIBLE

W FLOTADOR (aro rojo)

COPELA DEL FILTRO

PIEZA HEXAGONAL

5. Instale el colador de combustible, las
juntas téricas y el flotador. Utilice
juntas toricas nuevas.

Vuelva a montar el cuerpo del filtro y
la copela del filtro.

PAR DE APRIETE:
3,0 N'm (0,3 kgf-m)

Alinee el centro de los dos tubos de combustible y
la flecha y el nervio de la correa de la suspension

6. Instale la correa de suspension en el
conjunto del filtro de combustible
como se muestra arriba.

7. Vuelva a instalar el conjunto del filtro

de combustible y la correa de
suspension en la posicion original.
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8. Conecte el conector del tubo de
combustible al deposito de
combustible y al motor fueraborda de
forma segura.

Gire la perilla de ventilacion hacia el
lado ABRIR, apriete y suelte la pera de
cebado para bombear combustible,
(véase la pagina 70) y compruebe las
fugas de combustible. Repare las fugas
de combustible si es necesario.

NOTA:

Si encuentra que la pérdida de potencia o
la dificultad de arranque se deben a que
hay demasiada agua o sedimentos
acumulados en el filtro de combustible,
inspeccione el depdsito de combustible.

Limpie el depdsito de combustible y el
filtro del depdsito si es necesario. Es
posible que resulte necesario drenar por
completo el depdsito de combustible y
llenarlo con gasolina nueva.
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Deposito de combustible y filtro del
deposito
(tipo equipado)

LINEA DE COMBUSTIBLE

Intervalo de limpieza:
Cada afio o cada 200 horas de operacion
del motor fueraborda.

<Limpieza del deposito de
combustible>

A ADVERTENCIA

La gasolina es muy inflamable, y el

valor de gasolina puede explotar y

causar serios dafos personales. No

fume ni permite chispas o llamas vivas
en su zona de trabajo. MANTENGA

LA GASOLINA ALEJADA DEL

ALCANCE DE LOS NINOS.

* Trabaje siempre en un lugar bien
ventilado.

* Asegurese de que todo el
combustible drenado del depésito de
combustible se haya guardado en un
recipiente seguro.

* Tenga cuidado de no derramar
combustible cuando limpie el
deposito y el filtro. Los derrames de
combustible y sus vapores pueden
inflamarse. Si se derrama
combustible, cercidrese de que el
drea se encuentre seca antes de
poner en marcha el motor.
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1. Desconecte la linea de combustible del
deposito de combustible.

2. Vacie del depdsito, eche una pequeiia
cantidad de gasolina y limpie el
deposito bien agitandolo. Drene y tire
adecuadamente la gasolina.

<Limpieza del filtro del depésito>
TORNILLOS de 5 mm

JUNTA DEL
CONECTOR

JUNTA DEL FILTRO
DEL DEPOSITO DE
COMBUSTIBLE
(Conector del manguito
de combustible)

FILTRO DEL
DEPOSITO
DE COMBUSTIBLE

1. Extraiga los cuatro tornillos de 5 mm
utilizando un destornillador de punta
plana, luego extraiga el conector de la
manguera de combustible y el filtro del
deposito de combustible desde el
deposito.

2. Limpie el filtro en un solvente
ininflamable. Inspeccione el filtro del
deposito de combustible y la
empaquetadura del conector. Reemplace
los elementos si estan dafiados.

3. Vuelva a instalar el filtro y el conector
de la manguera en el deposito de
combustible. Apriete los cuatro tornillos
de 5 mm con seguridad.

SISTEMA DE CONTROL DE
EMISIONES

El proceso de combustion produce
mondxido de carbono e hidrocarburos. El
control de los hidrocarburos es muy
importante porque, bajo ciertas
condiciones, reaccionan formando humos
fotoquimicos cuando se someten a la luz
del sol. El monéxido de carbono no
reacciona del mismo modo, pero es
toxico.

Problemas que pueden afectar las
emisiones del motor fueraborda

Si se da cuenta de alguno de los sintomas

siguientes, lleve el motor fueraborda a su

concesionario para que sea inspeccionado

y reparado:

1. Arranque dificil o parada después del
arranque

2. Ralenti brusco

3. Mal encendido o explosiones durante
la aceleracion

4. Mal rendimiento (capacidad de
manejo) y mala economia de
combustible
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MANTENIMIENTO

Fusible

[ 1]
o o
o o
FUSIBLE FUNDIDO

Si se funde el fusible, la bateria no se
cargara aunque funcione el motor. Antes
de reemplazar el fusible, compruebe los
amperajes actuales de los accesorios
eléctricos y asegurese de que no haya
anomalias.

A ADVERTENCIA

¢ No use nunca un fusible de diferente
valor al especificado.
Podria dafiar seriamente al sistema
eléctrico o provocar un incendio.

¢ Desconecte el cable de la bateria en
el terminal negativo (-) de la bateria
antes de sustituir el fusible.
De lo contrario puede provocar un
cortocircuito.
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FUSIBLES DE REPUESTO
(10 A, 15 A, 30 A)

FUSIBLES
(10 A, 15 A,
30 A)

DO O

TAPA DE LA CAJA DE FUSIBLES

EXTRACTOR DE FUSIBLES




MANTENIMIENTO

Si se funde el fusible, compruebe la
causa, luego reemplace el fusible con
uno de repuesto de la misma capacidad
nominal. A no ser que se encuentre la
causa, el fusible puede volver a
fundirse.

<Reemplazo>

1. Pare el motor, y luego desconecte el
cable de la bateria.

2. Desmonte la cubierta del motor.

3. Extraiga la tapa de la caja de fusibles y
tire hacia fuera del fusible viejo de su
retenedor con el extractor de fusibles.

4. Presione el nuevo fusible en las
presillas.

FUSIBLE DISENADO:
10A,15A,30 A

Hélice

ARANDELA DE EMPUJE

Si se dafia la hélice por haber golpeado
una roca u otro obstaculo, reemplacela
del modo siguiente.

A ADVERTENCIA

* Antes de reemplazar la hélice,
extraiga el retenedor del interruptor
de parada de emergencia del
interruptor de parada de
emergencia para evitar la
posibilidad de que pudiera ponerse
en marcha el motor mientras esta
trabajando con la hélice.

PASADOR HENDIDO

ARANDELA PLANA

TUERCA ALMENADA

PASADOR
HENDIDO

¢ Las paletas de la hélice pueden tener
bordes afilados, por lo que debera
ponerse guantes gruesos para
protegerse las manos.
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<Extraccion>

1.

Extraiga la chaveta, desenrosque la
tuerca almenada, extraiga las
arandelas, y extraiga entonces la hélice
y la arandela de empuje.

. Inspeccione el eje de la hélice para ver

si hay hilos de pescar o suciedad.

<Instalacion>

1.

Aplique grasa de grado marino al eje
de la hélice.

. Instale la arandela de empuje con el

lado ranurado hacia la caja de
engranajes.

. Instale la hélice.

. Instale la arandela especial y la

arandela plana como se muestra.

. Apriete ligeramente la tuerca almenada

con la mano o con una llave hasta que
no quede juego libre de la hélice.

144

6. Apriete la tuerca almenada con una

llave dinamométrica.

PAR DE APRIETE DE LA
TUERCA ALMENADA:
1 N-m (0,1 kgf-m)

. Luego, apriete la tuerca almenada con

una llave dinamométrica hasta que la
primera ranura disponible de la tuerca
almenada se alinee con el orificio de la
chaveta. No la apriete hasta el punto de
pasar la primera alineacion de la ranura
de la tuerca almenada con el orificio de
la chaveta.

8. Asegulirese de reemplazar la chaveta
por otra nueva.

» Emplee un pasador hendido de acero
inoxidable original de Honda o un
pasador hendido equivalente y doble
los extremos del mismo como se
muestra en la pagina anterior.

Tenga presente que estas llaves no estan
incluidas en el juego de herramientas que
se sirve con el motor fueraborda. Para
encontrar mas informacion sobre las
herramientas, péngase en contacto con su
concesionario de productos marinos.

LIMITE DE PAR DE APRIETE:

35 N'm (3,6 kgf-m)

No apriete la tuerca almenada por
encima del LIMITE DE PAR DE
APRIETE o la hélice y el eje podrian
resultar dafiados.
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Motor fueraborda sumergido

Un motor fueraborda sumergido debe
someterse a servicio inmediatamente
después de que se haya recuperado del
agua para minimizar la corrosion.

Si hay un concesionario de motores
fueraborda en las proximidades, lleve
inmediatamente el motor fueraborda al
concesionario. Si se encuentra lejos de un
concesionario, realice lo siguiente:

1. Quite la tapa del motor y enjuague el
motor fueraborda con agua dulce para
quitar el agua salada, la arena, el barro,
etc.

Si el motor fueraborda estaba
funcionando en el momento de
sumergirse, puede haber daifio
mecanico, como por ejemplo bielas
dobladas. Si el motor se traba al
arrancar, no intente hacer funcionar el
motor fueraborda hasta que se haya
reparado.

2. Drene el separador de vapor como se
describe en la pagina 148.

CUERDA DEL ARRANCADOR
DE EMERGENCIA

3. Cambie el aceite de motor (vea la
pagina 129).

4. Extraiga las bujias. Extraiga la cubierta
del ACG y bobine la cuerda del
arrancador de emergencia siguiendo
los procedimientos de arranque de
emergencia (paginas 83 a 88) y drene
el agua del cilindro tirando varias
veces de la cuerda del arrancador de
emergencia.

5. Introduzca una cucharada de aceite de
motor en el orificio de cada bujia, y
tire varias veces de la cuerda de
arranque de emergencia para lubricar
el interior de los cilindros.

Vuelva a instalar las bujias.

6. Instale la tapa del motor y bloquee con
seguridad la palanca de fijacion (vea la
pagina 58).
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7. Intente arrancar el motor.

+ Si el motor no arranca, quite las bujias,
limpie y seque los electrodos y luego
reinstale las bujias e intente arrancar el
motor de nuevo.

Si habia agua en el carter del motor, el
aceite de motor usado muestra signos
de contaminacion por agua, debera
realizarse un segundo cambio de aceite
de motor después de que el motor
funcione durante 1/2 hora.

+ Si el motor se pone en marcha y no hay
dafios mecanicos evidentes, siga
teniendo en marcha el motor durante
media hora o mas (asegurese de que el
nivel del agua sea por lo menos de
100 mm por encima de la placa
anticavitacion).

8. Lleve el motor fueraborda lo mas
pronto posible a un concesionario de
motores fueraborda para que lo
inspeccione y lo revise.
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13. ALMACENAMIENTO

Para mayor vida de servicio util del
motor fueraborda, haga que vea el motor
un concesionario antes de almacenarlo.
No obstante, los procedimiento
siguientes pueden ser llevados a cabo por
Ud., el propietario, con un minimo de
herramientas.

Combustible

NOTA:
La gasolina se echa a perder con rapidez

dependiendo de factores tales como la

exposicion a la luz, la temperatura y el

tiempo.

En el peor de los casos, la gasolina puede

echarse a perder en 30 dias.

El empleo de gasolina sucia puede causar

serios dafos en el motor (obstrucciones

en el sistema de combustible,

agarrotamiento de valvulas).

Estos dafios debidos a un combustible

que no estd en buenas condiciones no

estan cubiertos por la garantia.

Para evitar estas situaciones, siga

estrictamente estas recomendaciones:

* Emplee solo la gasolina especificada
(vea la pagina 61).

* Emplee gasolina nueva y limpia.

+ Para aminorar el deterioro, mantenga
la gasolina en un recipiente de
combustible homologado.

« Si se tiene que almacenar durante
mucho tiempo (mas de 30 dias), drene
el deposito de combustible y el
separador de vapor.

A ADVERTENCIA

La gasolina es muy inflamable, y el

valor de gasolina puede explotar y

causar serios dafos personales. No

fume ni permite chispas o llamas vivas
en su zona de trabajo. MANTENGA

LA GASOLINA ALEJADA DEL

ALCANCE DE LOS NINOS.

* Tenga cuidado para que no se
derrame combustible. Los derrames
de combustible y sus vapores pueden
inflamarse. Si se derrama
combustible, asegurese de que el
area esté seca antes de guardar o
transportar el motor fueraborda.

* No fume ni permita llamas o chispas
donde el combustible se drena o
almacena.

1. Compruebe el filtro de combustible en
el lado de baja presion. Si hay agua o
suciedad dentro, limpie el colador de
combustible o cambie el filtro de
combustible. (vea la pagina 137)

2. Drene la gasolina del separador de
vapor. (vea la pagina 148)

3. Compruebe que no haya agua ni nada
de suciedad mezcladas con la gasolina
extraida.

4. Si no hay nada mezclado con la
gasolina extraida, apriete el tornillo de
drenaje.
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5. Si hay agua o suciedad mezcladas con
la gasolina extraida, lleve a cabo los
pasos siguientes.

S5-a. Apriete el tornillo de drenaje.

5-b. Ponga el motor fueraborda en
posicion vertical y conéctelo a un
deposito de combustible de
gasolina limpia.

5-c. Suministre la gasolina nueva al
separador de vapor a través de la
valvula de cebado, y arranque el
motor.

La hélice debe bajarse al agua, porque
si se pone en marcha el motor
fueraborda fuera del agua se dafiara la
bomba de agua y se sobrecalentara el
motor.
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APRECAUCION

Opere la valvula de cebado después de
haber confirmado que el tornillo de
drenaje esta apretado. Cuando el
tornillo de drenaje esta aflojado, la
gasolina sale afuera.

5-d. Después de haber arrancado el
motor, manténgalo en la posicion
de ralenti durante 3 minutos.

5-e. Drene la gasolina del separador de
vapor.

5-f. Compruebe que no haya agua ni
nada de suciedad mezcladas con la
gasolina extraida.

5-g. Si hay agua o suciedad mezcladas
con la gasolina extraida, repita el
procedimiento desde el paso 5-a
hasta que no haya nada mezclado
con la gasolina extraida.

Drenaje del separador de vapor

A ADVERTENCIA

La gasolina es muy inflamable, y el

valor de gasolina puede explotar y

causar serios dafos personales. No

fume ni permite chispas o llamas vivas
en su zona de trabajo. MANTENGA

LA GASOLINA ALEJADA DEL

ALCANCE DE LOS NINOS.

* Tenga cuidado para que no se
derrame combustible. Los derrames
de combustible y sus vapores pueden
inflamarse. Si se derrama
combustible, aseguirese de que el
drea esté seca antes de guardar o
transportar el motor fueraborda.

* No fume ni permita llamas o chispas
donde el combustible se drena o
almacena.
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TORNILLO DE DRENAJE

SEPARADOR

PORTATUBOS SE VAPOR

1. Desconecte el conector de la linea de
combustible (pagina 120).

2. Desmonte la cubierta del motor.

3. Libere el tubo de drenaje de la
abrazadera del tubo de combustible de
alta presion y ponga el extremo del
tubo de drenaje afuera de la caja
inferior del motor.

4. Afloje el tornillo de drenaje del
separador de vapor.

5. Incline hacia arriba el motor
fueraborda.

6. Cuando la gasolina empiece a salir por
el tubo de drenaje, incline hacia abajo
el motor fueraborda y reténgalo en esa
posicion hasta que no salga mas
gasolina.

Recoja la gasolina drenada en un
recipiente adecuado.

7. Después del drenaje, apriete el tornillo
de drenaje y fije el tubo de drenaje a la
abrazadera del tubo de combustible de
alta presion.

NOTA:

Antes de almacenar el motor fueraborda
durante un periodo prolongado,
recomendamos que quite el conector de
la linea de combustible y opere el motor
entre 2.000 y 3.000 min™! (rpm) hasta que
se pare.

Aceite de motor

1. Cambie el aceite de motor (vea las
paginas 129 — 131).

2. Extraiga las bujias (vea la pagina 131),
y extraiga el retenedor del interruptor
de parada de emergencia.

3. Introduzca una cucharada grande o
pequeda (5 — 10 cm?) de aceite de
motor limpio en cada cilindro.

4. Gire el motor algunas revoluciones
para que se distribuya el aceite por los
cilindros.

5. Vuelva a instalar las bujias (vea la
pagina 133).
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Almacenamiento de la bateria

La manipulacion de la bateria difiere
segun el tipo de bateria y las
instrucciones descritas a continuacion
puede que no sean aplicables a la
bateria de su motor fueraborda.
Consulte las instrucciones del
fabricante de la bateria.

A ADVERTENCIA

Las baterias producen gases
explosivos: Si se inflaman, la explosion
puede causar lesiones graves o
ceguera. Proporcione una ventilacién
adecuada durante la carga.

* PELIGRO QUIMICO: El electrolito
de la bateria contiene acido
sulfiirico. Su contacto con los ojos, la
piel, incluso a través de la ropa,
puede causar quemaduras serias.
Utilice una pantalla para la cara y
pongase ropa de proteccion.
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* Mantenga la bateria alejada de
llamas o chispas y no fume en el
area.

ANTIDOTO: Si le ha entrado
electroélito en los ojos, lavese con
agua tibia durante 15 minutos por lo
menos, y luego vaya inmediatamente
al médico.

* VENENO: El electrolito es
venenoso.

ANTIDOTO

— Externo: Lave bien con agua.

— Interno: Beba agua o leche en
grandes cantidades.
A continuacion beba leche de
magnesia o aceite vegetal y llame
inmediatamente a un médico.

* MANTENGA LA GASOLINA
ALEJADA DEL ALCANCE DE
LOS NINOS.

(+) TERMINAL
(-) TERMINAL

NEGRO

1. Desconecte el cable de a bateria en el
terminal negativo de la misma (—) y
luego en el terminal positivo de la
bateria (+) .

2. Extraiga la bateria y limpie los

terminales de la bateria y los
terminales del cable de la bateria con
un cepillo de alambre o papel de lija.
Limpie la bateria con una solucion de
bicarbonato sodico y agua caliente,
teniendo cuidado de que la solucion de
agua no entre en las celdas de la
bateria. Seque la bateria bien.



ALMACENAMIENTO

MARCA
DE NIVEL

. Llene la bateria con agua destilada
hasta la linea de nivel superior. Nunca
llene demasiado la bateria.

. Almacene la bateria en una superficie
nivelada en un lugar fresco, seco y
bien ventilado al que no lleguen los
rayos directos del sol.

. Una vez al mes compruebe la gravedad
especifica del electrolito y recargue
como es debido para prolongar la vida
util de la bateria.

Posicion del motor fueraborda

SOPORTE PARA MOTOR FUERABORDA

Transporte y guarde el motor fueraborda
en posicion vertical u horizontal, como
aqui se muestra. Fije la ménsula de popa
al soporte y fije el motor fueraborda con
los pernos y las tuercas. Guarde el motor
fueraborda en un lugar bien ventilado que
no reciba la luz directa del sol y que no
tenga humedad.

Transporte o almacenamiento vertical:

Sujete el soporte de popa a un soporte.

PROTECTOR DE LA CAJA

(motor fueraborda colocado lateralmente,
como se indica).

Transporte o almacenamiento
horizontal:

Apoye el motor fueraborda encima del
protector de la caja.

APRECAUCION

Cualquier otra posicion de transporte
0 de almacenamiento pueden causar
daiios o pérdida de aceite.
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14. ELIMINACION

Para proteger el medio ambiente, no tire
el producto, la bateria, el aceite de motor,
etc. usados en un lugar de recoleccion de
la basura. Observe las leyes y
regulaciones de su localidad o consulte a
su concesionario cuando deba desechar
piezas.
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15. LOCALIZACION DE AVERIAS

SE ACTIVA EL SISTEMA DE ADVERTENCIA

SINTOMA

CAUSA POSIBLE

REMEDIO

Se enciende el sistema de advertencia de sobrecalentamiento.

* Se enciende el indicador de sobrecalentamiento.

* Suena el zumbador de advertencia de sobrecalentamiento.

* El régimen del motor disminuye y al final se para.

* El régimen del motor no se puede incrementar abriendo el
acelerador.

* El motor se para 20 segundos después de limitar el régimen
del motor.

Orificio de admision de agua de
refrigeracion obstruido.

Limpie el orificio de admision de agua
de refrigeracion.

Rango de calentamiento de las bujias
incorrecto

Sustituya las bujias (vea la
pagina 131).

* Bomba de agua defectuosa.

* Termostato obstruido.

* Termostato defectuoso.

* Conductor de agua de refrigeracion
obstruido.

* El gas de escape invade el sistema
de refrigeracion.

Consulte con su concesionario de
motores fueraborda.

Se enciende el sistema de advertencia de presion de aceite:
* El indicador de presion de aceite no se enciende.
* Suena el zumbador de aviso de advertencia de presion de
aceite.
* El régimen del motor disminuye.
* El régimen del motor no se puede incrementar abriendo el
acelerador.

Escasez de aceite de motor

Agregar aceite de motor hasta el nivel
especificado (vea la pagina 59).

Se utiliz6 un aceite de motor
inadecuado.

Cambie el aceite del motor.
(vea la pagina 129).

Se enciende el sistema de advertencia de PGM-FI:
* Se enciende el indicador de PGM-FI.
* El zumbador de advertencia de PGM-FI suena
intermitentemente.

Sistema de advertencia de PGM-FI
defectuoso.

Consulte con su concesionario de
motores fueraborda.

Se enciende el sistema de advertencia de ACG:

« Se enciende el indicador de ACG.

* El zumbador de advertencia del ACG suena
intermitentemente.

Tension de la bateria demasiado alta o
demasiado baja.

Compruebe la bateria (véase la
pagina 133).

ACG defectuoso.

Consulte con su concesionario de
motores fueraborda.
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16. ESPECIFICACIONES

* Sin cable de la bateria, la potencia de los motores fueraborda

MODELO BF40D K4 Sistema de arranque Arranque eléctrico
Cddigo de descripcion BBDJ Sistema de encendido Bateria de transistores
Tipo LAD LOTD Lubricacion remoto Lubricacion por presion de bomba trocoidal
p Aceite especificado Motor: API estandar (SG, SH, SJ, SL) SAE 10W-30
Longitud total 794 mm Caja de engranajes: API estandar (GL-4) SAE 90 aceite
Anchura total 390 mm para engranajes hipoides
Altura total 1.387 mm Capacidad de aceite | Motor: Si sustitucion del filtro de aceite
Altura del pf:to de popa C’on sustitucion del filtro de aceite
(cuando el angulo del 521 mm 21L
peto de popa es de 12°) Caja de engranajes: 0,41 L
Masa en seco 100 kg 102 kg Salida de CC 12V-17A
(peso)* Sistema de Refrigeracion por agua con termostato
Potencia nominal 20,4 KW (40 CV) refrigeracion .
Margen de rpm de 5.000 — 6.000 min' (rpm) Sls.t?ma de escape Salida de agua
S Bujias DR7EB (NGK), X22 ESR-UB (DENSO)
aceleracion total Bombad Tado do bat — —
- — - - omba de ado de baja presion. tipo mecanico
Tipo de motor 3 cilindro en linea OHC, de 4 tiempos combustible Lado de alta presion: tipo eléctrico
Cilindrada 808 cm® Combustible Gasolina sin plomo
Entrehierro de bujia 0,6 — 0,7 mm (91 octanos de investigacion, 86 octanos de bomba o superior)
dCapgic}dad del 251
eposito

Cambio de marcha

Tipo garras: Avance — Punto muerto — Marcha atras

Angulo de direccion|

35° derecha e izquierda

sensor de angulo

—4° a 12° (cuando el angulo del peto de popa es de 12°)

Angulo de inclinacién o . o
hacia amiba 63° (cuando el angulo del peto de popa es de 12°)
Angulo de bovedilla 8°,12°, 16°, 20°, 24°

Control remoto

sistema de direccion

Honda esta clasificada de acuerdo con ISO8665 (salida del eje de la hélice).
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ESPECIFICACIONES

* Sin cable de la bateria, la potencia de los motores fueraborda

MODELO BF40D K4 Sistema de arranque Arranque eléctrico
Codigo de descripcion BBDJ Sistema de encendido Bateria de transistores
Tipo SRTU LRTU LRTL Lubricacion remoto Lubricacion por presion de bomba trocoidal
SRTZ LRTD LRTZ Aceite especificado |  Motor: API estandar (SG, SH, SJ, SL) SAE 10W-30
- Caja de engranajes: API estandar (GL-4) SAE 90 aceite
Longitud total 694 mm para engranajes hipoides
Anchura total 390 mm Capacidad de aceite |Motor: Si sustitucion del filtro de aceite
Altura total 1.281 mm 1.387 mm C’ itucion del filtro d it
Altura del peto de popa 416 mm 521 mm 2,(ianus fucton det titro de acerte
(cuando el angulo del Caja de engranajes: 0,41 L
peto de popa es de 12°) Salida de CC 12V-17A
Masa en seco 96 kg 98 kg Sistema de Refrigeracion por agua con termostato
(peso)* refrigeracion
Potencia nominal 29,4 kW (40 CV) Sistema de escape Salida de agua
Margen de rpm de 5.000 — 6.000 min! (rpm) Bujias DR7EB (NGI_Q’ X22. ,ESR_UB (D,ENSO)
aceleracion total Bomba de Lado de baja presion. tipo mecanico
- _ _ _ combustible Lado de alta presion: tipo eléctrico
Tipo de motor 3 cilindro en linea OHC, de 4 tiempos Combustible Gasolina sin plomo
Cilindrada 808 cm? (91 octanos de investigacion, 86 octanos de bomba o superior)
Entrehierro de bujia 0,6 —0,7 mm Capacidad del
denosi 25L
eposito
Cambio de marcha Tipo garras: Avance — Punto muerto — Marcha atras
Angulo de direccion 35° derecha e izquierda
sensor de angulo —4° a 12° (cuando el angulo del peto de popa es de 12°)
Angulo de inclinacién o . o
hacia amiba 63° (cuando el angulo del peto de popa es de 12°)
Angulo de bovedilla 8°,12°, 16°, 20°, 24°
Control remoto Montado en el motor
sistema de direccion

Honda esta clasificada de acuerdo con ISO8665 (salida del eje de la hélice).
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ESPECIFICACIONES

* Sin cable de la bateria, la potencia de los motores fueraborda

MODELO BF50D K4 Sistema de arranque Arranque eléctrico
Codigo de descripcion BBEJ Sistema de encendido Bateria de transistores
Tipo LAD LOTD Lubricacion remoto Lubricacion por presion de bomba trocoidal
p Aceite especificado Motor: API estandar (SG, SH, SJ, SL) SAE 10W-30
Longitud total 794 mm Caja de engranajes: API estandar (GL-4) SAE 90 aceite
Anchura total 390 mm para engranajes hipoides
Altura total 1.387 mm Capacidad de aceite | Motor: Si sustitucion del filtro de aceite
Altura del pf:to de popa C,on sustitucion del filtro de aceite
(cuando el angulo del 521 mm 2,1L
peto de popa es de 12°) Caja de engranajes: 0,41 L
Masa en seco 100 kg 102 kg Salida de CC 12V-17A
(peso)* Sistema de Refrigeracion por agua con termostato
Potencia nominal 36,8 kW (50 CV) re‘frlgeramon ‘
Margen de rpm de 5.500 — 6.000 min' (rpm) Slstema de escape Salida de agua
S Bujias DR7EB (NGK), X22 ESR-UB (DENSO)
aceleracion total Sombad Y it —
- — - - omba de ado de baja presion. tipo mecanico
Tipo de motor 3 cilindro en linea OHC, de 4 tiempos combustible Lado de alta presion: tipo eléctrico
Cilindrada 808 cm® Combustible Gasolina sin plomo
Entrehierro de bujia 0,6 — 0,7 mm (91 octanos de investigacion, 86 octanos de bomba o
superior)
Capacidad del
depdsito 5L

Cambio de marcha

Tipo garras: Avance — Punto muerto — Marcha atras

Angulo de direccion

35° derecha e izquierda

sensor de angulo

—4° a 12° (cuando el angulo del peto de popa es de 12°)

hAall%;l ac;;]_igainclinacién 63° (cuando el angulo del peto de popa es de 12°)
Angulo de bovedilla 8°, 12°, 16°, 20°, 24°

Control remoto
sistema de direccién

Honda esta clasificada de acuerdo con ISO8665 (salida del eje de la hélice).
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ESPECIFICACIONES

MODELO BF50D K4 Sistema de arranque Arranque eléctrico
Codigo de descripcion BBEJ Sistema de Bateria de transistores
i encendido
Tipo SRTU LRD LRTU LRTL Lubricacid : Lubricacid i6n de bomba idal
SRTZ LRTD LRTZ ubricacion remoto ul r1cac101} por presion de bomba trocoida
- Aceite especificado Motor: API estandar (SG, SH, SJ, SL) SAE 10W-30
Longitud total 694 mm Caja de engranajes: API estdndar (GL-4) SAE 90 aceite
Anchura total 390 mm para engranajes hipoides
Altura total 1.281 mm 1.387 mm Capacidad de aceite |Motor: Si sustitucion del filtro de aceite
Altura del peto de popa 416 mm 521 mm Con sustitucién del filtro de aceite
(cuando el angulo del 2,1L
peto de popa es de 12°) Caja de engranajes: 0,41 L
Masa en seco 96 kg 98 kg Salida de CC 12V-17A
(peso)* Sistema de Refrigeracion por agua con termostato
- - refrigeracion
Potencia nominal 36,8 kW (50_ CIV) Sistema de escape Salida de agua
Margen de rpm de 5.500 — 6.000 min™! (rpm) Bujias DR7EB (NGK), X22 ESR-UB (DENSO)
aceleracion total - r— —
i _ _ _ Bomba de Lado de baja presion. tipo mecanico
Tipo de motor 3 cilindro en linea OHC, de 4 tiempos combustible Lado de alta presion: tipo eléctrico
Cilindrada 808 cm? Combustible Gasolina sin plomo
Entrehierro de bujia 0.6—0.7 mm (91 octanos de investigacion, 86 octanos de bomba o superior)
- . Capacidad del 5L
depdsito

* Sin cable de la bateria, la potencia de los motores fueraborda

Cambio de marcha

Tipo garras: Avance — Punto muerto — Marcha atras

Angulo de direccion

35° derecha e izquierda

sensor de angulo

—4° a 12° (cuando el angulo del peto de popa es de 12°)

gré%;l ac;}c]_i&inclinacién 63° (cuando el angulo del peto de popa es de 12°)
Angulo de bovedilla 8°, 12°, 16°, 20°, 24°

Control remoto
sistema de direccion

Montado en el motor

Honda esta clasificada de acuerdo con ISO8665 (salida del eje de la hélice).
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ESPECIFICACIONES

* Sin cable de la bateria, la potencia de los motores fueraborda
Honda esta clasificada de acuerdo con ISO8665 (salida del eje de la hélice).
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MODELO BF50D K4 Sistema de arranque Arranque eléctrico
Codigo de BBEJ Sistema de encendido Bateria de transistores
descripcion Lubricacion remoto Lubricacion por presion de bomba trocoidal
Tipo YHD XHD YHTD YRTD XRTD Aceite especificado Motor: API estandar (SG, ,SH’ SJ, SL) SAE 10W-30

XRTL Caja de engranajes: API estandar (GL-4) SAE 90 aceite
Longitud total 794 mm 694 mm engranajespl?i;)aoides
Anchura total 390 mm Capacidad de aceite | Motor: Si sustitucion del filtro de aceite
Altura total 1.422 mm | 1.488 mm 1.422 mm 1.488 mm Con sustitucion del filtro de aceite

2,1L
Altura del peto de | 556 mm | 622 mm 556 mm 622 mm Caja de engranajes: 0,41 L
popa Salida de CC 12V-17A
(cuando el angulo Sistema de Refrigeracion por agua con termostato
del peto de popa refrigeracion
es de 12°) Sistema de escape Salida de agua
Masa en seco 101 kg 104 kg 103 kg 99 kg 102 kg Bujias DR7EB (NGK), X22 ESR-UB (DENSO)
(peso)* Bomba de Lado de baja presion. tipo mecanico
. . combustible Lado de alta presion: tipo eléctrico
Potencia nominal 36,8 kW (50 CV) - —
Combustible Gasolina sin plomo
Margen de rpm de 5.500 — 6.000 min™! (rpm) (91 octanos de investigacion, 86 octanos de bomba o superior)
aceleracion total Capacidad del 5L
Tipo de motor 3 cilindro en linea OHC, de 4 tiempos deposito
Cilindrada 308 om® Cambio de marcha Tipo garras: Avance — Punto muerto — Marcha atras
Entrehierro do Angulo de direccion 35° derecha e izquierda
bujia 0,6 — 0,7 mm sensor de angulo —4° a 12° (cuando el angulo del peto de popa es de 12°)
gré%;l ac;]?gamclmamon 63° (cuando el angulo del peto de popa es de 12°)

Angulo de bovedilla

8°,12°, 16°, 20°, 24°

Control remoto
sistema de direccion

Montado en el
motor




Ruido y vibraciones

ESPECIFICACIONES

MODELO BF40D K4 BF50D K4
SISTEMA DE CONTROL T (cana del timon) R (control remoto) T (cafia del timén) R (control remoto)
Nivel de presion de sonido en los oidos del 83 dB(A) 83 dB(A) 85 dB(A) 85 dB(A)
operador
(2006/42/EC, ICOMIA 39-94)
Indefinicion 2 dB(A) 2 dB(A) 2 dB(A) 2 dB(A)
Nivel de potencia de sonido medida 92 dB(A) 92 dB(A) 94 dB(A) 94 dB(A)
(Consultar EN ISO3744)
Indefinicién 2 dB(A) 2 dB(A) 2 dB(A) 2 dB(A)
Nivel de vibracion en el brazo/mano 3,0 m/s? — 3,3 m/s? —
(2006/42/EC, ICOMIA 38-94)
- Indefinicien | 08ms | — 08ms | —

Consultar: Norma ICOMIA: debido a que especifica las condiciones de funcionamiento del motor y las condiciones de medicion.
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17. DIRECCIONES DE LOS PRINCIPALES CONCESIONARIOS Honda

Para obtener mas informacion, péngase en contacto con el Centro de informacion para clientes Honda en la direccion o nimero de teléfono siguientes:

Para Europa

AUSTRIA

Honda Motor Europe Ltd
Hondastraf3e 1
2351 Wiener Neudorf
Tel. : +43 (0)2236 690 0
Fax : +43 (0)2236 690 480
http://www.honda.at
P4 HondaPP@honda.co.at

ESTADOS BALTICOS
(Estonia/Letonia/

Lituania)
Honda Motor Europe Ltd

Eesti filiaal
Meistri 12

13517 Tallinn Estonia

Tel.: +372 651 7300

Fax: +372 651 7301

P4 honda.baltic@honda-eu.com.

BELGICA

Honda Motor Europe Ltd
Doornveld 180-184
1731 Zellik
Tel. : +32 2620 10 00
Fax : +32 2620 10 01
http://www.honda.be
5 BH_PE@HONDA-EU.COM
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BULGARIA

Power Products Trading
102A Gotz Delcev BLVD
BG 1404 Sofia
Bulgaria
www.hondapower.bg
>4 jolian_milev@honda.power.bg

CROACIA

Hongoldonia d.o.o.
Vrbaska Ic
31000 Osijek
Tel.: +38531320420
Fax: +38531320429
www.hongoldonia.hr
B4 prodaja@hongoldonia.hr

CHIPRE

Alexander Dimitriou & Sons Ltd.

162, Yiannos Kranidiotis
Avenue
2235 Latsia, Nicosia
Tel. : +357 22 715 300

REPUBLICA CHECA

BG Technik cs, a.s.
U Zavodiste 251/8
15900 Prague 5 - Velka Chuchle
Tel. : +420 2 838 70 850
Fax : +420 2 667 111 45
www.hondamarine.cz

DINAMARCA

TIMA A/S
Térnfalkevej 16
2650 Hvidovre

Tel. : +45 36 34 25 50
Fax : +45 36 77 16 30
http://www.hondapower.dk

FINLANDIA

OY Brandt AB
Tuupakantie 7B
01740 Vantaa
Tel. : +358 207757200
Fax: +358 9 878 5276
www.brandt.fi

FRANCIA

Honda Motor Europe Ltd
Division Produit d'Equipement
Parc d'activités de Pariest, Allée du ler mai
Croissy Beaubourg BP46, 77312 Marne La
Vallée Cedex 2
TéL. : 01 60 37 30 00
Fax : 01 60 37 30 86
http://www.honda.fr
P4 espace-client@honda-eu.com

ALEMANIA

Honda Deutschland Niederlassung der
Honda Motor Europe Ltd.
Hanauer Landstrafle 222-224

D-60314 Frankfurt
Tel.: 01805 20 20 90
Fax.: +49 (0)69 83 20 20
www.honda.de
P4 info@post.honda.de

GRECIA

Saracakis Brothers S.A.
71, Leoforos Athinon
10173 Atenas
Tel.: +30 210 3497809
Fax: +30 210 3467329
http://www.honda.gr
P4 info@saracakis.gr




DIRECCIONES DE LOS PRINCIPALES CONCESIONARIOS Honda

Para obtener mas informacion, péngase en contacto con el Centro de informacion para clientes Honda en la direccion o nimero de teléfono siguientes:

Para Europa (continuacion)

HUNGRIA

Motor Pedo Co., Ltd.
Kamaraerdei ut 3.
2040 Budaors
Tel. : +36 23 444 971
Fax : +36 23 444 972
http://www.hondakisgepek.hu

IRLANDA

Two Wheels Ltd.
M50 Business Park, Ballymount
Dublin 12
Tel. : +353 1 4381900
Fax : +353 14607851
http://www.hondaireland.ie
P4 Service@hondaireland.ie

ITALIA

Honda Motor Europe Ltd
Via della Cecchignola, 13
00143 Roma
Tel. : +848 846 632
Fax : +39 065 4928 400
www.hondaitalia.com
info.power@honda-eu.com

MALTA

The Associated Motors Company Ltd.
New Street in San Gwakkin Road -
Mriehel Bypass
Mriehel QRM17
Tel. : +356 21 498 561
Fax : +356 21 480 150

NORUEGA

Berema AS
P.O. Box 454 1401 Ski
Tel.: +47 64 86 05 00
Fax: +47 64 86 05 49
www.berema.no
P4 berema@berema.no

POLONIA

Aries Power Equipment Sp. z o.0.

ul. Wroclawska 25
01-493 Warszawa

Tel. : +48 (22) 861 43 01

Fax : +48 (22) 861 43 02
www.ariespower.pl
www.mojahonda.pl

P4 info@ariespower.pl

PORTUGAL

GROW Productos de Forca Portugal
Rua Fontes Pereira de Melo, 16
Abrunheira, 2714-506 Sintra
Tel.: +351 211 303 000
Fax: +351 211 303 003
WWW.grow.com.pt
P4 abel.leiriao@grow.com.pt

REPUBLICA DE
BIELORRUSIA

Scanlink Ltd.
Kozlova Drive, 9
220037 Minsk
Tel. : +375 172 999090
Fax : +375 172 999900
http://www.hondapower.by

RUMANIA

Hit Power Motor Srl
str. Vasile Stroescu nr. 12, Camera 6,
Sector 2
021374 Bucarest

Tel. : +40 21 637 04 58

Fax : +40 21 637 04 78
http://www.honda.ro

P4 hit_power@honda.ro

SERBIA Y
MONTENEGRO

ITH Trading Co Doo
Majke Jevroscme 26
1100 Beograd
Serbia
P4 sstevanovic@ithtrading.co.rs

REPUBLICA
ESLOVACA

Honda Motor Europe Ltd
Slovensko,
organizacna zlozka
Prievozska 6 821 09
Bratislava
+Tel: +421 2 32131111
Fax: +421 232131112
http://www.honda.sk

ESLOVENIA

AS Domzale Moto Center D.O.O.
Blatnica 3A
1236 Trzin
Tel. : +386 1 562 22 62
Fax : +386 1 562 37 05
www.honda-as.com
P4 informacije@honda-as.com
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DIRECCIONES DE LOS PRINCIPALES CONCESIONARIOS Honda

Para obtener mas informacion, péngase en contacto con el Centro de informacion para clientes Honda en la direccion o nimero de teléfono siguientes:

Para Europa (continuacion)

ESPANA'Y TURQUi A
Provincia de Las Palmas Anadolu Motor Uretim ve Pazarlama
. AS
(ISlaS Canarlas) Esentepe mah. Anadolu cad. No: 5
Greens Power Products, S.L. Kartal 34870 Istanbul
Poligono Industrial Congost - Tel. : +90 216 389 59 60
Av Ramoén Ciurans n°2 Fax : +90 216 353 31 98
08530 La Garriga - Barcelona www.anadolumotor.com.tr
Tel. : +34 93 860 50 25 < antor@antor.com.tr
Fax : +34 93 871 81 80
http://www.hondaencasa.com
SUECIA UCRANIA
Honda Motor Europe Ltd filial Sverige Honda Ukraine LLC
Box 31002-Langhusgatan 4 101 Volodymyrska Str. - Build. 2
215 86 Malmo Kyiv 01033
Tel. : +46 (0)40 600 23 00 Tel. : +380 44 390 14 14
Fax : +46 (0)40 600 23 19 Fax : +380 44 390 14 10
www.honda.se http://www.honda.ua
P4 hpesinfo@honda-eu.com p< CR@honda.ua
SUIZA REINO UNIDO
Honda Motor Europe Ltd., Slough Honda Motor Europe Ltd
Succursale de Satigny/Genéve Cain Road
Rue de la Bergere 5 Bracknell
1242 Satigny Berkshire
Tel.: +41 (0)22 989 05 00 RGI12 1 HL
Fax: +41 (0)22 989 06 Tel. : +44 (0)845 200 8000
www.honda.ch http://www.honda.co.uk
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18. DESCRIPCION GENERAL DEL CONTENIDO DE LA "DECLARACION DE CONFORMIDAD DE LA CE"

1) EC-DECLARATION OF CONFORMITY

2) THE UNDERSIGNED, (13), REPRESENTING THE MANUFACTURER, HEREWITH DECLARES
THAT THE PRODUCT IS IN CONFORMITY WITH THE PROVISIONS OF THE FOLLOWING EC-DIRECTIVES

2006/42/EC, 2014/30/EU

3) REFERENCE TO HARMONIZED STANDARDS:

4) DESCRIPTION OF THE MACHINERY

5) Generic denomination: Outboard engine 6) Function: Propulsion system 7) MAKE: Honda/Tohatsu
8) TYPE: 9) SERIAL. NUMBER:
10) Manufacturer: Honda Motor Co., Ltd.

2-1-1 Minamiaoy ama M inato-ku Tokyo 107-8556 Japan

11) Authorized representative and able to Honda Motor Europe Ltd.
compile the technical documentation: Cain Road
Bracknell, RG12 1HL
United Kingdom

12) SIGNATURE:
13) NAME: 13) 16) DATE: 16)
14) TITLE 15) 17) PLACE: 17)

163



DESCRIPCION GENERAL DEL CONTENIDO DE LA "DECLARACION DE CONFORMIDAD DE LA CE"

1) DECLARATION CE DE CONFORMITE 2) LE SOUSSIGNE, (13), REPRESENTANT DU CONSTRUCTEUR, DECLARE PAR
LA PRESENTE QUE LE PRODUIT EST CONFORME AUX DISPOSITIONS DES DIRECTIVES CE SUIVANTES

3) REFERENCE AUX NORMES HARM ONISEES 4) DESCRIPTION DE MACHINE

5) Denomination générique: moteur hors-bord 6) Fonction : Sytéme de propulsion 7) MARQUE

8) TYPE 9) NUMERO DI SERIE 10) CONSTRUCTEUR 1 1)Représentant autorisé et en charge des éditions de documentation technqiues
12) SIGNATURE 13) NOM 14) TITRE 15) Directeur Qualite 16) DATE 17) LIEU .
francais (FRENCH )
1) DICHIARAZIONE DI CONFORMITA' CE 2) IL SOTTOSCRITTO, (13), RAPPRESENTANTE DEL COSTRUTTORE, DICHIARA

QUI DI SEGUITO CHE IL PRODOTTO E' CONFORME A QUANTO PREVISTO DALLE SEGUENTI DIRETTIVE COMUNITARIE

3) RIFERIMENTO ALLE NORME ARMONIZZATE 4) DESCRIZIONE DELLA MACCHINA

5) Denominazione generica: MOTORE FUORIBORDO 6) Funzione : Sistema di propulsione

7) MARCA 8) TIPO 9) NUMERO DI SERIE 10) FABBRICANTE

11) Rappresentante autorizzato e competente per la compilazione della documentazione tecnica

12) FIRMA 13) NOME 14) TITOLO 15) DIRETTORE DELLA QUALITA' 16) ADDI _17) LUOGO italiano (ITALIAN )
1) EG-KONFORMITATSERKLAUNG 2) DER UNTERZEICHNER, (13), DER DEN HERSTELLER VERTRITT, ERKLART

HIERMIT, DAB DAS PRODUKT IN UBEREINSTIMMUNG MIT DEN BESTIMM UNGEN DER NACHSTEHENDEN EG-RICHTLINIEN IST
3) VERWEIS AUF HARM ONISIERTE NORM EN 4) BESCHREIBUNG DER M ASCHINE

5) Allgemeine Bezeichnung: Auflenbordmotor 6) Funktion : Antriebsart

7) FABRIKAT 8) TYP 9) SERIEN NUMMER 10) HERSTELLER

11) Bevollméchtigter und in der Position, die technische Dokumentation zu erstellen

12) UNTERSCHIFT 13) NAME 14) TITEL 15) Qualitatssi Cherung 16) DATUM 17) ORT deutsch ( GERMAN )
1) EG-VERKLARING VAN OVEREENSTEMMING 2) ONDERGETEKENDE, (13), VERTEGENWOORDIGER VAN DE

FABRIKANT, VERKLAART HIERMEE DAT HET PRODUCT VOLDOET AAN DE BEPALINGEN VAN DE VOLGENDE EG-RICHTLIJNEN
3) REFERENTIE NAAR GEHARM ONISEERDE NORMEN 4) BESCHRIJVING VAN DE MACHINE

5) Algemene benaming : buitenboordmotor 6) Functie : Aandrijfsysteem

7) FABRIKAT 8) TYPE 9) SERIEN UMMER 10) FABRIKANT

11) Gemachtigde van de fabrikant en in staat om de technische documentatie samen te stellen

12) HANDTEKENING 13) NAAM 14) TITEL 15) Directeur Kwaliteitszorg 16) DATUM 17) PLAATS nederlands (DUTCH)
1) EK-AHAQXH ENAPMONIXHX 2) O YIIOTPA®QN, (13), EKITPOZQIIONTAX TON KATAXKEYAXTH, AIA TOY TAPONTOX

AHAQNEI OTI TO ITPOION BPIZKETAI XE ENAPMONIZH ME TIX ITPOBA EWEIZ TON KATQ®I OAHTIQN THX EE

3) TAPAIIOMIIH XTA ENAPM ONIEMENA TIPOTYTIA 4) IIEPITPA®H MHXANHMATOX

5) F'evucr ovopasio : EEolépfio pmyovyy 6) Agrtovpyia : votnua [Ipéwong

7) EPTOXTAZIO KATAXKEYHE 8) TYIIOX 9) APIOMOZX XEIPAY 10) KATAXKEYAXTHX

11) E&ovclodotnuévog avtimpoéommog Kat etvar oe B€om va KaTapTicer ToV TeXVIKO QAKELO

12) YIIOT'PAD®H 13) ONOMA 14) TITAOX 15) YrevOvvog IMowtrag 16) HMEPOMHNIA 17) TOTIOX Ervikd ( GREEK )
1) EF OVERENSSTEM M ELSESERKLZARING 2) UNDERTEGNEDE, (13), DER PEPRZESENTERER FABRIKANTEN, ERKLZARER

HERMED AT PRODUKTET ER I OVERENSSTEMM ELSE M ED BESTEMM ELSERNE I FOLGE EF DIREKTIVERNE

3) REFERENCE TIL HARM ONISEREDE STANDARDER 4) BESKRIVELSE AF M ASKINEN

5)) FALLESBETEGNELSE : Utenbordsmotor 6) ANVENDELSE : Fremdrivningssystem 7) FABRIKANT

8) TYPE 9) SERIEN UMMER 10) FABRIKANT

11) AUTORISERET REPRESENTANT OG I STAND TIL AT UDARBEJDE DEN TEKNISKE DOKUMENTATION

12) SIGNATURE 13) NAVN 14) TITEL 15) Kvalitets Leder 16) DATO 17) STED dansk (DANISH )
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DESCRIPCION GENERAL DEL CONTENIDO DE LA "DECLARACION DE CONFORMIDAD DE LA CE"

1) DECLARACION DE CONFORMIDAD 2) EL ABAJO FIRMANTE, (13), EN REPRESENTACION DE FABRICANTE, DECLARA
QUE EL PRODUCTO ES CONFORME CON LAS DISPOSICIONES DE LAS SIGUIENTES DIRECTIVAS CE
3) REFERENCIA A ESTANDARES ARMONIZADOS 4) DESCRIPCION DE LA MAQUINARIA
5) Denominacion genérica : Motor fueraborda 6) Funcion : Sistema de propulsion 7) MARCA
8) TIPO 9) NUMERO DE SERIE 10) FABRICANTE 11) Representante autorizado que puede compilar el expediente técnico
12) FIRMA 13) NOMBRE 14) CARGO 15) Director de calidad 16) FECHA 17) LUGAR -
espaiiol (SPANISH )

1)DECLARAGCAO CE DE CONFORMIDADE 2) O ABAIXO ASSINADO, (13), EM REPRESENTACAO DO FABRICANTE, PELA

PRESENTE DECLARA QUE O PRODUTO ESTA EM CONFORMIDADE COM O ESTABELECIDO NAS SEGUINTES DIRECTIVAS
COMUNITARIAS 3) REFERENCIA ASNORMAS HARMONIZADAS 4) DESCRICAO DA MAQUINA

5) Denominagdo genérica : Motor fora de borda 6) Fungdo : Sistema propulsor

7) MARCA 8) TIPO 9) NUMERO DE SERIE 10) FABRICANTE

11) Mandatario com capacidade para compilar documentagio técnica

12) ASSINATURA 13) NOME 14) TITULO 15) Director de Qualidade 16) DATA 17) LOCAL portugués (PORTUGUESE)
1) EY-VAATIMUSTENM UKAISUUSVAKUUTUS 2) ALLEKIRJOITTANUT, (13), JOKA EDUSTAA VALMISTAJAA,

VAKUUTTAA TATEN, ETTA TUOTE ON SEURAAVIEN EU-DIREKTIIVIEN VAATIMUSTEN MUKAINEN

3) VITTAUS YHTEISIIN STANDARDEIHIN 4) KUVAUS LAITTEESTA

5)) Yleisarvomérd : Peramoottori 6) Toiminto : Tyontgjdrjestelmd 7) MERKKI 8) MALLI

9) SARJANUMERO 10) VALMISTAJA 11) Valmistajan edustaja ja teknisten dokumettien laatia

12) ALLEKIRJOITUS 13) NIMI 14) TITTELI 15) Laatup 4éllikkd

16) PAIVAMAARA 17) PAIKKA suomi / suomen kieli (FINNISH )
1) EO-JIEKJIAPAIIMA 3A CbOTBETCTBHUE 2) OJIY HOAIMIMCAJIUAT CE (13), TIPEACTABJIABAIL JIUCTPUBYTOPA,

JIEKJIAPHPA, YE I[TPOJIYKTA ChOTBETCTBA HA U3CKBAHUSTA HA CJIEJIHUTE EBPOIIEMCKU JINPEKTHUBU

3) CbOTBETCTBHME C XAPMOHU3UPAHUTE CTAHJIAPTH 4) OIMCAHUE HA APTUKVJIA

5) O6mo Hanmenosaunue : U3BBH BOPJIOBU JIBUT'ATEJI 6) ®yHkuus : 3aaBInKBala cucteMa

7) MAPKA 8) TUII 9) CEPUEH HOMEP 10) ITPOU3BOJUTEIT

11) Y ITbIHOMOIIIEH P €/ICTABUTEI H OTTOBOP HUK 32 ChCTABSHE HA TEXHUYECKA JIOKY MEHTALIMS

12) ITOAIMNKMC 13) UME 14) TUTJIA 15) MEHWJDKBP HA KAYECTBOTO 16) JATA 17) MACTO obarapekn ( BULGARIAN )
1) EG- FORSAKRAN OM OVERENSSTAMMELSE 2) UNDERTECKNAD, (13), REPRESENTERANDE TILLVERKARE,

FORSAKRAR HARMED ATT PRODUKTEN OVERENSSTAMMER MED BESTAMM ELSERNA I FOLIANDE EG-DIREKTIVE

3) REFERERANDE TILL HARM ONISERADE STANDARDER 4) BESKRIVNING AV UTRUSTNINGEN

5) Allmén bendmning : Utomborosmotor 6) Funktion : Framdrivningssystem

7) MERKKI 8) TYPBETECKNING 9) SERIENUMER 10) TILLVERKARE

11) Auktoriserad representant och ska kunna sammanstilla teknisk dokumentationen.

12) SIGNATUR 13) NAMN 14) TITEL 15) Kvalitetschef 16) DATUM 17) ORT svenska (SWEDISH )
1) DEKLARACJA ZGODNOSCI WE 2) NIZEJ PODPISANY (13), REPREZENTUJACY PRODUCENTA, DEKLARUIJE Z CALA
ODPOWIEDZIALNOSCIA, ZE PRODUKT SPEENIA WYM AGANIA ZAWARTE W NASTEPUJACYCH DYREKTYWACH UNIJNYCH

3) ZASTOSOWANE NORMY ZHARM ONIZOWANE 4) OPIS URZADZENIA

5) Ogdlne okreslenie : Silnik zaburtowy 6) Funkcja: Uktad napedowy

7) MARKA 8) TYP 9) NUMERY SERYJINE 10) PRODUCENT

11) Upowazniony Przedstawiciel oraz osoba upowazniona do przy gotowania dokumentacji technicznej 12) PODPIS

13) NAZWISKO 14) TYTUL 15) Menadzer Jakosci 16) DATA 17) MIEJISCE polski (POLISH))
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1)MEGFELELOSEGI NYILATKOZAT 2)ALULIROTT (13), MINT A GYARTO KEPVISELOJE NYILATKOZIK, HOGY AZ ALABBI

TERMEK MINDENBEN MEGFELEL A KOVETKEZO EC ELOIRASOK RENDELKEZESEINEK : 98/37/EC, 89/336/EEC-93/68/EC:
3)OSSZHANGBAN AKOV. SZABVANYOKKAL 4HA GEP LEIRASA

5) Altalanos megnevezeés : KULSO CSONAKM OTOR 6) Funkci6 : Hajtas rendszer

7) GYARTOTTA 8) TIPUS 9) SORSZAM 10) GYARTO 11) Meghatalmazott képvisel§je és képes dsszedllitani a miiszaki dokumentaciot.

12) ALAIRAS 13) NEV 14) BEOSZTAS

15) MINOSEGI IGAZGATO 16) KELTEZES DATUMA 17) KELTEZES HELYE magyar ( HUNGARIAN )

1)Prohlageni o shodé 2) ZASTUPCE VYROBCE, (13), SVYM PODPISEM POTVRZUJE, ZE DANY VYROBEK JE V
SOULADU S NASLEDUJICIMI SMERNICEMI A NORM AMI EVROPSKEHO SPOLECENST Vi:
3) ODKAZ NA HARM ON]ZOVANE NORMY: 4) POPIS VYROBKU
5) VSeobecné oznaceni : ZAVESNY LODNI MOTOR 6) Funkce : Pohonny systém
7) ZNACKA: 8) TYP: 9) VYROBNI CISLO: 10) VYROBCE: 11) Zplnomocnény zastupce a osoba povéfend kompletaci technické dokumentace
12) PODPIS: 13) JIMENO: 14) POZICE 15) Manazer kvality 16) DATUM: 17) MISTO:

CeStina (CZECH )

1) ES VYHLASENIE O ZHODE 2) DOLUPODPISANY, (13), ZASTUPUJUCI VYROBCU, TYMTO DEKLARUJE, ZE

PRODUKT JE VSULADE S USTANOVENIAMI NASLEDOVNYCH SMERNIC ES

3) REFERENCIA K HARMONIZOVANYM STANDARDOM 4) IDENTIFIKACIA STROJOV

5) Druhové oznacenie : ZAVESNY LODNYMOTOR 6) Funkcia : Systémpohonu

7) VYROBCA/ZNACKA 8) TYP 9) SERIOVE CISLO

10) VYROB(,A 11) Autorizovany zastupca schopny zostavit technicki dokumentéaciu 12) PODPIS 13) MENO 14) POZICIA

15) MANAZER KVALITY 16) DATUM 17) MIESTO slovenéina (SLOVAK)
1) EF SAMSVARSZARKLERING 2) UNDERTEGNEDE, (13), SOM REPRESENTERER FABRIKANTEN, ERKLARER

HERVED AT PRODUKTET ER I OVERENSSTEMM ELSE M ED BESTEMM ELSENE I FOLGENDE EU DIREKTIV

3) REFERANSER TIL HARM ONISEREDE STANDARDER 4) BESKRIVELSE AV M ASKINEN

5) Felles benevnelse : Utenbordsmotor 6) Funksjon : Fremdrifts system

7) FABRIKANT 8) TYPE 9) SERIENUMMER 10) FABRIKANT 11) Autorisert representant og i stand til a utarbeide den tekniske dokumentasjonen
12) SIGNATUR 13) NAVN 14) TITTEL 15) Kvalitetssjef 16) DATO 17) STED

norsk (NORWEGIAN)
1) DECLARATIE DE CONFORMITATE. 2) SUBSEMNATUL, (13), REPREZENTAND PE PRODUCATOR, DECLAR PRIN PREZE
NTA CA PRODUSUL ESTE IN CONFORMITATE CU PREVEDERILE URM ATOARELOR DIRECTIVE CE
3) REFERIRE LA STANDARDELE ARMONIZATE: 4) DESCRIEREA ECHIPAMENTULUI
5) Denumire generica: MOTOR IN AFARA BORDULUI (EXTERN) 6) Domeniu de utilizare : Sistem de propulsie
7) MARCA 8) TIPUL 9) NUMAR DE SERIE 10) PRODUCATOR 11) Reprezentant autorizat si abilitat sa realizeze documentatie tehnica
12) SEMNATURA 13) NUME 14) TITLUL 15) DIRECTOR DE CALITATE 16) DATA 17) LOCATIE

roméni (ROMANIAN)
1)EU VASTAVUSDEKLARATSIOON 2)ALLAKIRJUTANU, (13), ESINDADES TOOTJAT, DEKLAREERIB SIINKOHAL,
ET TOODE ON VASTAVUSES JARGMISTE EC DIREKTIIVIDE SATETEGA
3)VIIDE UHTLUSTATUD STANDARDITELE: 4)M EHHANISMI KIRJELDUS
5)Uldnimetus : Pardaviline mootor 6) Funktsiooon : Tdukursiisteem
7)VALMISTAJA: 8)TUUP: 9)SEERIANUMBER:
10)TOOTJA: 11) Volitatud esindaja, kes on padev téitma tehnilist dokumentatsiooni 12)ALLKIRIL: 13)NIMI: 14)AMET
15)Kvaliteedijuht 16)KUUPAEV: 17)KOHT: eesti (ESTONIAN )
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1) EK ATBILSTIBAS DEKLARACIJA 2) ZEM AK MINETALIS, (13), KA RAZOTAJA PARSTAVIS AR SO APSTIPRINA, KA SIS
PRODUKTS PILNIBA ATBILST VISIEM STANDARTIEM, KAS ATRUNATI SEKOJOSAJAS EC-DIREKTIVAS
3) Atsaucoties uz saskanotajiem standartiem 4) Iekartas apraksts
5) Vispargjais nosukums : Piekarinamais laivas dzin&s 6) Funkcija: Virzo§a spéka sistéma
7) Prec¢u zime 8) Tips 9) Sérijas numurs 10) Izgatavotajs 11) Autoriz&tais parstavis, kas spgj sastadit tehnisko dokumentaciju 12) Paraksts
13) Vards, Uzvards 14) Tituls 15) Kvalitates vaditajs 16) Datums 17) Vieta
latvieSu (LATVIAN)

1) EB ATITIKTIES DEKLARACIA 2) ZEMIAUI PASIRASES, (13), ATSTOVAUJANTIS GAMINTOJA DEKLARUOJA
KAD PRODUKTAS ATITINKA REIKALAVIMUS PAGAL SIAS EB DIREKTYVAS.
3) NUORODA I HARMONIZUOTUS STANDARTUS. 4) MASINOS APRASYMAS.
5) Bendras pavadinimas : PAKABINAMAS VARIKLIS 6) Funkcija : Varomasis biidas  7) MARKE.
8) TIPAS 9) SERIJINISNUMERIS. 10) GAMINTOJAS. 11) galiotasis atstovas ir galintis sudaryti techning dokumentacija 12) PARASAS.
13) V.PAVARDE 14) PAREIGOS 15) KOKYBES VADYBININKAS. 16) DATA. 17) VIETA
lietuviy kalba ( LITHUANIAN )
1) ES-DEKLARACIJA O USTREZNOSTI 2) PODPISANI (13), PREDSTAVNIK PROIZVAJALCA, IZJAVLIAM DA IZDELKI
USTREZAJO NASLEDNJIM DEKLARACIJAM
3) SKLADNOST Z NASLEDNJIMI STANDARDI 4) OPIS IZDELKOV
5) Vrsta stroja : Izvenkrmni motorji 6) Funkcija : Pogonski sistem
7) PROIZVAJA 8) TIP 9) SERIJISKA STEVILKA 10) PROIZVAJALEC
11) Pooblas¢eni predstavnik ki lahko predlozi tehni¢no dokumentacijo
12) PODPIS 13) IME 14) FUNKCIJA 15) Direktor presoje 16) DATUM 17 ) KRAJ sloven§&ina (SLOVENIAN )
1) EB-YFIRLYSING 2) UNDIRRITADUR HR, (13) LYSI YFIR FYRIR HOND FRAMLEIDANDA AP VARAN UPPFYLLIR
EFTIRFARANDI EC-TILSKIPANIR 3) TILVISUN UM HEILDARSTADAL 4) LYSING A VELBUNADI
5) Flokkur : Utanbordsmotorar 6) Virkni : kntningsafl kerfi 7) FRAMLEIDSLA ~ 8) GERD 9) SERIAL NUMER 10) FRAM LEIDANDI
11) Loggildir adilar og feer um a0 taka saman teekniskjolin 12) UNDIRSKRIFT 13) NAFN 14) TITILL
15) Skraningarstjori 16) DAGSETNING 17) STADUR

Islenska (ICELANDIC)

1) AT UYGUNLUK BEYANI 2) ASAGIDA iMZASI BULUNAN VE iM ALATCININ YETKILI TEM SILCISI OLAN (13)
URUNUN SU AT YONETM ELIKLERININ HUKUM LERINE UYGUN OLDUGUNU BEYAN EDER.
3) UYUMLASTIRILMIS STANDARTLARA ATIF 4) MAKINANIN TARIFi
5) Flokkur : Distan takma motor 6) Virkni : tahrik sistemi 7) MARKA 8) TiP
9) SERI NUMARASI 10) IMALATCI 11) Teknik dosyay1 hazirlamakla yetkili olan Toplulukta yerlesik yetkili temsilci
12) IMZA 13) ADI 14) UNVANI 15) Homologasyon Yéneticisi 16) TARIH 17) YER
Tiirk (TURKIS H)

1)EK-IZJAVA O SUKLADNOSTI 2)POTPISANI (13), PREDSTAVNIK PROIZVODACA, IZJAVLIUJE DA JE PROIZVOD U

SUKLADNOSTI S ODREDBAM A SLJEDECEG EK PROPISA

3)REFERENCA NA USKLADENE NORME 4)OPIS STROJA

5)Opéa vrijednost : Vanbrodski motor 6)Funkcionalnost : Pogonski sustav

7)IZRADIO 8)TIP

9)SERIJSKI BROJ 10)PROIZVODAC 11) Ovlasteni predstavnik i osoba za sastavljanje tehnicke dokumentacije 12) POTPIS 13) IME

14) TITULA 15) Upravitelj homologacije 16) DATUM 17) MJESTO hrvatski (CROATIAN)
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